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Monsieur le président de [|'Autorité
environnementale

Ministere de la transition écologique
Conseil Général de I'Environnement

et du Développement Durable

92 055 La Défense Cedex

Objet : RN 136 — Aménagement d’une voie d’entrecroisement sur la rocade de Rennes entre
I'échangeur de Villejean-Pont Lagot et la porte de Beauregard

Recours gracieux relatif a la décision n° F-053-22-C-0047 du 12 mai 2022

Monsieur le président,

Par décision visée en objet, vous avez demandé que le projet d'aménagement d’une voie
d’entrecroisement sur la rocade intérieure de Rennes, entre I'’échangeur de Villejean-Pont
Lagot et la porte de Beauregard soit soumis a évaluation environnementale.

Cette décision ne me parait pas en adéquation par rapport au contenu de notre dossier et
des mesures d'évitement sur lesquelles nous nous engageons et qui garantissent une
préservation de la faune et de la flore présentes a proximité de notre projet.

Je rappelle que ce projet consiste en la construction d’une voie connexe d’entrecroisement
entre deux bretelles successives d’entrée et de sortie d’échangeurs, sur une infrastructure
existante soumise a une congestion récurrente qu’il s'agit de résorber pour améliorer la
sécurité routiére et lutter contre la pollution de I'air. L'opération prévoit en outre la
création d’ouvrages d‘assainissement des eaux de chaussées, jugée nécessaire car il n‘existe
actuellement aucun bassin d’assainissement sur la portion Nord-Ouest de la rocade de

Rennes.
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Votre décision rendue le 12 mai 2022 mentionne que I'aménagement de ce projet ne
présente pas d’'impact négatif d'un point de vue environnemental, puisqu’il sera réalisé
exclusivement sur des délaissés routiers (majoritairement par réduction du terre-plein
central et busage des fossés) et évitera toute zone humide, naturelle remarquable ou
protégée, sans consommation d'espaces naturels, agricoles ou forestiers. Nous nous
sommes également formellement engagés a préserver intégralement les habitats des
espéces protégées et patrimoniales détectées lors du diagnostic naturaliste 4 saisons,
effectué par un écologue sur un périmétre de 100 m jouxtant notre projet. Nous prévoyons
également de prévenir la dissémination des plantes invasives détectées sur l'emprise du
chantier (piquetage des zones concernées, élimination des végétaux indésirables par des
techniques adaptées a chaque espéce, gestion des résidus issus de ces zones).

Vous avis mentionne un autre projet de création de voie d‘entrecroisement, prévu d'ici
2025 sur la rocade extérieure de Rennes entre les portes de Bréquigny et de Nantes,
localisé & 7 km du présent projet et portant sur les voies du sens de circulation opposé. Ces
deux projets constituent des opérations distinctes et autonomes et ne sont pas constitutifs
d’un projet global : ils ne s’inscrivent pas dans la méme logique d‘itinéraire, ne seront pas
empruntés par les mémes usagers et seront réalisés indépendamment l'un de l'autre. Au
regard de la distance qui les sépare, de I'absence de programmation commune des travaux,
de leurs temporalités distinctes et de l'absence de lien fonctionnel entre les deux
opérations — chaque projet pouvant étre réalisé sans qu'il soit nécessaire de réaliser |'autre
—, ces deux projets ne constituent pas un seul et méme projet de « réaménagement de
I'ouest de la rocade de Rennes ».

(sur un cas proche, le Conseil d’Etat a estimé dans son avis du 30 décembre 2021, n°438686
« considérant » n°8 , que des travaux autoroutiers s’inscrivant dans le prolongement de
travaux d‘élargissement de trois & quatre voies réalisés antérieurement ont été considérés
comme une opération autonome).

Par ailleurs, I'avis considére que I'absence d’augmentation de trafic a I'’échelle de la rocade
rennaise n‘est pas démontrée. Je tiens a souligner qu’une voie d'entrecroisement a pour
objectif de réduire ponctuellement la congestion sur une portion de la rocade afin d'en
améliorer la sécurité routiére et la qualité de I'air a proximité ; elle n‘est pas destinée a
produire une augmentation capacitaire des voies permettant une augmentation du trafic,
puisqu’elle est construite sur une longueur limitée et qu'elle est séparée de la section
courante par un marquage au sol spécifique. Il s'agit en réalité d'un allongement de
bretelles facilitant les manceuvres de croisement entre entrées et sorties sur la rocade.

En lien avec cette question, votre avis indique que nous ne proposons aucune mesure de
protection anti-bruit et que notre dossier ne permet pas de s‘assurer que les seuils de bruit
maximum réglementaires seront respectés. L'article R. 571-45 du Code de I'Environnement
stipule que la contribution sonore résultant a terme de la modification d’une infrastructure
existante supérieure & 2dB(A) serait considérée comme significative et nécessiterait la mise
en place de protections acoustiques. Or, étant communément admis qu‘un doublement du
trafic entraine une augmentation de 3dB(A), une augmentation de la contribution sonore
de 2dB(A) équivaudrait a une hausse du trafic de I'ordre de 70 % environ, considérant que
le projet ne déplacera pas la source de bruit existante sur la rocade. Ainsi, la création, dans
un seul sens de circulation, d'une voie d’entrecroisement sur une section comportant déja
2 voies par sens n‘étant pas, en toute hypothése, susceptible de générer une hausse de
trafic d’une telle ampleur, nous respectons avec ce projet, les seuils de bruit maximum
réglementaires et resterons largement sous les sevils d’augmentation de nuisance sonore
de 2dB(A). Pour le confirmer, nous nous engageons a effectuer des mesures de bruit a
Iissue du projet et & prendre, si nécessaire, les mesures de protection adaptées, si ce n'était

pas le cas.



Enfin, une voie d’entrecroisement, par nature trés localisée, n‘a pas pour objectif
d'apporter une solution de développement des modes de transport alternatif, que nous
soutenons par ailleurs. Ce sont d’autres projets, portés par différents maitres d’ouvrage a
I'échelle de la métropole de Rennes qui répondent a cette nécessité : créations de voies
réservées aux transports en commun (VRTC), incitation au covoiturage, création d'une 2°™
ligne de métro, incitation forte a la pratique du vélo, projet de trambus, renforcement des
capacités de la gare de Rennes. Bien que difficilement quantifiables, les bénéfices attendus
de ces différentes politiques visant a diminuer I'usage de la voiture au sein de la métropole
sont avérés et permettront sans conteste la maitrise du niveau de trafic sur la rocade.
Cette volonté de « maitrise forte de la progression du trafic sur la rocade » est d‘ailleurs
clairement affichée dans le PDU de I'agglomération rennaise, qui souligne le réle primordial
du réseau routier structurant (rocade notamment) dans l'‘organisation générale des
différents modes de mobilités dans I'agglomération et pointe le caractére localement tres
congestionné de la rocade, en particulier aux heures de pointe, auquel ce projet de voie
d’entrecroisement apporte justement une réponse a une problématique localisée
d’engorgement de l'infrastructure.

Eu égard aux criteres mentionnés a l'annexe de larticle R. 122-3-1 du code de
I'environnement, ni les caractéristiques du projet, ni sa localisation, ni ses incidences
potentielles, trés limitées et parfaitement circonscrites, ne justifient qu’il soit soumis a
évaluation environnementale. Au regard de |'ensemble des éléments exposés ci-dessus et
compte-tenu de I'absence d’incidences notables sur I'environnement et la santé humaine
de ce projet et des bénéfices qu’il apportera localement pour la sécurité routiére, la
réduction de la congestion de la circulation, la diminution des pollutions (air, eau) générées
par le trafic, je vous remercie de bien vouloir revenir sur votre décision du 12 mai 2022 en
dispensant le projet d’évaluation environnementale.

Je vous remercie de l‘attention que vous porterez a ce courrier et vous prie d'agréer,
Monsieur le président, I'assurance de ma considération respectueuse.

P/Le directeur interdépartemental des
routes Ouest

Le directeur adjoint,







