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Préambule relatif a I'élaboration de I'avis

L’Autorité environnementatedu Conseil général de I'environnement et du démdment durable
(CGEDD), s’est réunie le 23 octobre 2013 a La Dééeri.’ordre du jour comportait, notamment, l'avig' s
le projet de liaison autoroutiere A89 /A6 (départahdu Rhone).

Etaient présents et ont délibéré : Mme, Steinfeltiévl. Badré, Barthod, Boiret, Chevassus-au-Louis,
Féménias, Gallibert, Lafitte, Letourneux, Malerbdlmann.

En application du 8§ 2.4.1 du réglement intérieur @GEDD, chacun des membres délibérants cités ci-
dessus atteste qu’aucun intérét particulier ou éBnhdans ses activités passées ou présentes B'@sttare
a mettre en cause son impartialité dans I'avis arder sur le projet qui fait I'objet du présent avis

Etaient absents ou excusés : Mmes Guth, Rauzy,Qdffet, Decocg, Schmit.

N'a pas participé a la délibération, en applicatiale I'article 2.4.1 du réglement intérieur de 'Aé/.
Ledenvic.

* *

L'Ae a été saisie pour avis par la direction gérérdes infrastructures et des transports et de é& du
ministere de I'Ecologie, du Développement durabléecl’Energie par courrier en date du 29 juilled 23, le
dossier ayant été recu complet le 30 juillet 2013.

Cette saisine étant conforme a larticle R.122-6 dode de Il'environnement relatif a l'autorité
administrative compétente en matiere d’environndrpegvue a l'article L. 122-1 du méme code, il eété&
accuseé réception. Conformément a l'article R. 1224 méme code, I'avis doit étre fourni dans éailde
trois mois.

L'Ae a consulté par courriers en date du 2 aoGt201
- le préfet de département du Rhone, et a pris erpt®aa réponse en date du 6 septembre 2013,
- le ministere de la santé,

- la direction régionale de I'environnement, de I'amgement et du logement de la région Rhéne-
Alpes et a pris en compte sa réponse en date def@@mbre 2013.

Sur le rapport de Mauricette Steinfelder et Phigppchmit, aprés en avoir délibéré, I'Ae rend I'ayis suit,
dans lequel les recommandations sont portées kquagras pour en faciliter la lecture.

a

Il est rappelé ici que pour tous les projets soumis a étude d’impact, une « autorité environnementale »
désignée par la réglementation doit donner son avis et le mettre a disposition du maitre d’ouvrage et du
public. Cet avis ne porte pas sur I’opportunité du projet mais sur la qualité de I'étude d’impact présentée par
le maitre d’ouvrage, et sur la prise en compte de I’environnement par le projet. Il n’est donc ni favorable, ni
défavorable au projet. Il vise a permettre d’améliorer la conception du projet, et la participation du public a
I’élaboration des décisions qui portent sur ce projet.

1 Désignée ci-apres par Ae.
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Synthese de l'avis

Réalisée par étapes, I'autoroute A 89, qui reliedBaux a Lyon, aboutit dans le département du Rbone
elle emprunte un itinéraire passant au sud de &qraur se raccorder a I'autoroute A6 au nord deLye
présent projet en constitue le dernier maillons’digit d’'une section d’'une liaison autoroutiere c@atée,
d'une longueur d'environ 5,5 km, entre I'autorolA89, sur la commune de La Tour-de-Salvagny, et
'autoroute A6, sur la commune de Limonest, dardéigartement du Rhéne.

Ce projet de liaison, dont la maitrise d’ouvrageassurée pour I'Etat par la DREARh6ne-Alpes et dont
le colt est estimé a 146M€ HT, prévoit:
+ l'aménagement et la mise aux caractéristiques autiéres de la déviation de la RN7 au droit de La
Tour-de-Salvagny, sur un linéaire d’environ 2 km,
* le réaménagement d’'un dispositif d’échanges congvlet la RN7, la RD307, la RD77E, la RN489,
la RD73 (diffuseur RN7/RD307) et la suppressionddmi-diffuseur existant sur la RN489 avec la
RD73 (demi-diffuseur du Carret), sur 0,7 km envjron
» la mise a 2 x 2 voies aux caractéristiques autiznms de la RN489 entre la RN7 et la RN6 sur un
linéaire de 2 km environ,
» le réeaménagement du dispositif d’échanges existainé la RN489, la RD306 et la RN6 (diffuseur
RD306/RN6),
» la réalisation d'un nouveau barreau autoroutierxa2voies entre la RN6 et I'A6, sur un linéaire
d’environ 0,8 km,
» laréalisation d’'un échangeur complet avec I'A6Ultmation A89/A6).
Cette liaison A8B9/A6 ne sera pas dotée d'instalfetide péage.

Le projet conduira a la destruction directe d’eonid3ha d’habitats naturels, forestiers ou ouveltsit
environ 25 ha pour les dépo6ts définitifs de matgeia

Pour I'Ae, les principaux enjeux environnementauwx pfojet concernent la protection de la biodivérsit
compte tenu des risques d’atteintes a des espésacaes et du fractionnement des habitats, leanudgs
notamment sonores pour les riverains compte tenuadic (véhicules Iégers et poids lourds coexistum
ce nouveau troncon), les eaux superficielles esomaie la destruction d’'une zone humide de 0,3eha,
maintien des conditions d’'une agriculture pérenne.

L'Ae recommande au maitre d’ouvrage :

- d'éviter tout dép6t de matériaux sur les sectearsibles et dans les sites boisés et a justifeer le
solutions retenues pour limiter les emprises destde

- de réduire le plus possible les emprises dans I&EN| « Ravins du Bois d’Ars » pour le viaduc de
franchissement du Sémanet,

- de préserver les milieux humides de fond de vadgec une vigilance particuliéere pendant la phase
chantier,

- de limiter au minimum les emprises du projet sgrr@ssifs boisés et en particulier au niveau du
Bois d’Ars.

Il conviendra de s’assurer que ces orientationsdguront étre reprises dans le contrat de la @sioB,
seront respectées dans les études de détail cemgait I'entreprise concessionnaire.

L’Ae recommande également :

2 DREAL : direction régionale de I’environnement, de 'aménagement et du logement
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- de délimiter les zones les plus sensibles sur arnte qui fasse apparaitre le faisceau projeté de la
liaison autoroutiére A89/A6 en y indiquant les pipaux enjeux environnementaux. Cette carte
pourrait utilement figurer aussi dans le résumeétechnique ;

- de vérifier et le cas échéant de corriger les talptésentés dans I'évaluation socioéconomique, de
présenter les différents tests de sensibilitéséslj et de préciser les hypothéses prises en caempte
matiére de trafic ;

- de préciser les engagements du maitre d’ouvragiesumesures qu'il réalisera pour éviter, réduire,
ou a défaut, compenser les impacts du projet ktsdeanscrire dans le traité de concession ;

- d'indiguer les impacts phoniques nocturnes du paje les habitations existantes et de détailler le
mesures de protection efficaces pour les riveramtsmment pour éviter le bruit et la pollution
atmosphérique ;

- de préciser comment le projet contribue a atteitegabjectifs fixés dans le cadre des objectifs du
plan régional de qualité de I'air (PRQA) et du ptofle schéma régional climat, air et énergie
(SRCAE) ;

- de présenter les mesures de suivi et de correcfieastuelles qui devraient étre reprises dans le
décret déclarant I'utilité publique du projet etndale contrat de concession, et de préciser la
publicité qui en sera faite.

L'Ae émet par ailleurs d’autres recommandations jplanctuelles, précisées dans 'avis détaillé iaitjo
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Avis détaille

1 Contexte, présentation du projet et enjeux environementaux

1.1 Contexte

L’A 89 constitue la liaison autoroutiere entre Beadx et Lyon. Réalisée par étapes, elle aboutis ¢an
département du Rhéne empruntant un itinéraire passasud de Tarare pour se raccorder a I'autord@ite
au nord de Lyon.

g

Plan de situation (Etude d’'impact, piéce B)

Le segment reliant I'A 89 actuelle a I'A6 fait 't de I'enquéte publique pour laquelle I'Ae edtisitée. |I
prévoit la construction d’'un barreau autoroutieufnet le réaménagement des voieries existantegst d
systémes d’échanges liés.

L’enquéte publique porte a la fois sur:
- la déclaration d'utilité publique (DUP) des traxed’aménagement de la liaison A89/A6 qui comprenne
o Il'aménagement et la mise aux caractéristiques eutiéres de la déviation de la
RN7 au droit de La Tour-de-Salvagny,
o le réaménagement d'un dispositif d’échanges conglet la RN7, la RD307, la
RD77E, la RN489, la RD73 (diffuseur RN7/RD307) atduppression du demi-
diffuseur existant sur la RN489 avec la RD73 (ddiffisseur du Carret),
o la mise a 2 x 2 voies aux caractéristiques aut@n@s de la RN489 entre la RN7 et
la RN6,
o le réaménagement du dispositif d’échanges exigtaine la RN489, la RD306 et la
RNG6 (diffuseur RD306/RN6),
o laréalisation d'un barreau autoroutier a 2 x Z2sa@ntre la RN6 et I'A6,
o la réalisation d'un échangeur complet avec [I'A6 fufmation A89/A6) et
'aménagement de I’A6 entre la bifurcation A89/Afediffuseur de la Garde.
- la mise en compatibilité des documents d’urbagismivants :
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0 le schéma de cohérence territoriale (SCoT) de Ikagération lyonnaise (communes
de La Tour-de-Salvagny, Dardilly, Lissieu et Limst)e approuvé le 16 décembre
2010.
o le plan local d’'urbanisme (PLU) de la communautéaure du Grand Lyon pour les
communes de La Tour-de-Salvagny, Dardilly, Lisgeuimonest,
- le classement des voies RN7 et RN489 réaménafigssjue le barreau autoroutier neuf dans la oatgg
des autoroutes du domaine routier national sodériamination A89.

Le Conseil d’Etat, saisi du projet de décret déxlad'utilité publique des travaux de cette liaisoait dans
sa séance du 7 juillet 2009 émis un avis défaverablraison d’'un vice de forme dans l'arrété d’otuwre
de 'enquéte publique du préfet du Rhéne.

Le projet, qui sera présenté a I'enquéte publiguebget de I'avis de I'Ae, differe du projet rejesd 2009
notamment par I'absence de poste de péage et péduation significative des emprises des échasgeur
D’autres modifications ont été intégrées au nouvpanjet mais sont insuffisamment détaillées dans le
dossier.

Pour la bonne information du public I'Ae recommand#expliquer de maniére détaillée dans le dossier e
notamment dans le résumé non technique en quoi tejgt actuel differe de celui rejeté en 2009 et les
raisons de ces modifications.

1.2 Présentation du projet et des aménagements projetés

Le projet, soumis a I'enquéte publique concerne sedion d'une liaison autoroutiére concédée, d’'une
longueur d’environ 5,5 km, reliant l'autoroute A8@r la commune de La Tour-de-Salvagny, a 'aut@out
A6, sur la commune de Limonest dans le départethe®hone.

Le parti d’aménagement retenu consiste a réutihsemaximum les infrastructures existantes et pase
doter la liaison d'installations de péage pour témies impacts du projet. Le dossier indique gued(t de
cet investissement sera financé en intégralitdegaoncessionnaire de la liaison A89/A6 dans leealds
modalités fixées par les contrats pluri-annuelssgmsentre I'Etat et la société concessionnaire meis
précise pas les modalités de financement. La ediglis de ce systéme d’échanges avec I'A6, partie
intégrante du projet, nécessite 'aménagement des \et des zones d’entrecroisement dans les d#sx s
sur I'autoroute A6 entre la bifurcation A89/A6 etdiffuseur de la Garde sur une longueur d’env@d&m.

Le projet de liaison, constituant I'opération olgjetla présente enquéte, techniguement complexéyaisié

a 146M£. Il comprend en plus des travaux préclg@granchissement de la voie ferrée Paray-le-Monial
Givors via un passage supérieur.

La mise en service de cette liaison est prévugdity.

Selon le dossier, ce projet vise a écouler deuestye trafic : 'un de transit ouest-est se dindgeafe I'A89
vers I'A6 nord, 'A42 ou I'A43, l'autre d’échangevec I'agglomération lyonnaise, qui représente 243 d
trafic total. Il offrira aux usagers en transit-esest un itinéraire au nord de l'agglomération adev
permettre d'éviter les bouchons rencontrés auxdsede pointe sur I'A6 a I'approche de Lyon. |l petira

de capter partiellement le trafic circulant actemeént sur I'A47, 'A7 et 'A6 en traversée de
'agglomération lyonnaise pour les échanges eptstl du département de la Loire et les territGitesord

de I'agglomération desservis depuis I'A6. |l detansi orienter les flux de I’A89 vers I'A6 plutdue vers

la RD 307 en traversée de Dardilly, CharbonniéresHBains et Tassin-La-Demi-Lune. Cet itinéraire de
transit devrait ainsi permettre aux usagers d’él® axes tres chargés que sont I'A6 a I'apprattheunnel

de Fourviere, le boulevard périphérique et I'A42anit du nceud des lles a la jonction avec la recsl.
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Caractéristiques du profil en long du tracé (Etudéimpact page C31/38)

1.3 Procédures relatives au projet

La maitrise d’ouvrage de cette opération est assp@é I'Etat (ministére de I'écologie, du dévelomeat
durable et de I'énergie) représenté par le préfetdion Rhone-Alpes et déléguée a la directioionéde de
'environnement de 'aménagement et du logement§BR Rhéne-Alpes.

La DUP aura notamment pour conséquence un déclanseim la RN6 située entre le diffuseur RN6/RD306
et le diffuseur de la Garde du réseau routier natiet son reclassement dans le réseau routidr loca
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Au-dela de I'exigence de ne pas créer de nouvélhg&ipante (point traité a I'avant-dernier alinégpdésent
paragraphe), ni d’'y amener du trafic supplémenté&r&CoT de I'agglomération lyonnaise indique quil «
est souhaitable de prévoir que I'’A89 se connectd’Af et 'A46 au nord de I'agglomération, seloa fracé
soumis a I'enquéte publique en juin 199%..Méme s'il ne fait pas obstacle a la réalisatiume liaison
AB89/ABG, il indique une préférence pour le tracé guait été présenté en 1997. Le SCoT sera donemis
compatibilité sur ce point pour lever toute ambigili

Les communes concernées par le projet (Dardilly,Toar-de-Salvagny, Limonest, Lissieu) relevent du
méme PLY, le PLU du Grand Lyon, qui devra étre mis en cdibpi#é, notamment pour déclasser des
espaces boisés classés, adapter les réglementegigrmettre la réalisation de I'opération, etrgotégrer
un emplacement réservé au bénéfice de la liaisorodifier en conséquence les documents graphiques.

Le maitre d’ouvrage considére que le projet estarore au PDU de I'agglomération lyonnaise qui interdit
'augmentation de la capacité des pénétrantes ltggdomération lyonnaise. En effet, a I'est etraard de

la liaison, I'arrivée de ’A89 empruntera la RN7isgt&nte et conservera deux files de circulationsdas
deux sens, et les capacités de la RD306 et derBagront inchangées, et, au sud de la liaisoatolfaute

A6 conservera le méme nombre de voies (seule upreawailiaire d’entrecroisement sera nécessainedat
nouvel échangeur et le diffuseur de La Garde dansehs nord-sud pour des questions de sécurité), la
capacité de la RD307 au sud de La Tour-de-Salvsgng inchangée, de méme que celle de la RD306dau su
de Dardilly. L’Ae considére que si cette liaison censtitue pas une nouvelle pénétrante, elle reodifi
néanmoins la répartition des flux d’échanges eesdrois pénétrantes, en les dirigeant préféridarient

vers I'A6.

Le bilan de la concertation qui a eu lieu du 30 aa®5 juin 2011 est joint au dossier.

1.4 Programme d’ensemble et autres projets connus

Le projet de liaison autoroutiere A89/A6 fait partie la liaison entre 'A72 et 'A46 déclarée diitri
publique le 17 avril 2003 qui constitue donc ungpeonme au sens des articles L.122-1 et R.122-5 CE.

RO Le programme
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Programme de liaison entre Nervieux (A72) et Quiaak (A46) (Etude d’impact page C6/38)

Ce programme général daménagement de I'axe auierantre I'autoroute A72 (Nervieux) et I'autoreut
A46 (Quincieux) permet une amélioration des commrations routiéres entre I'agglomération lyonnaise e
les agglomérations du département de la Loire @nticolier Roanne) ou de I'ouest du département du

3 SCoT : schéma de cohérence territoriale.
4 PLU : programme local d’urbanisme.
5 PDU : plan de déplacement urbain.
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Rhone (Tarare, L'Arbresle). A ce titre, il conséitun facteur pouvant favoriser le développemeribnéd de
villes telles que Roanne et Tarare.
Il permet 'achévement de l'itinéraire autoroutbiemplet de I’A89 entre Bordeaux et Lyon et plugéament
de l'axe ouest-est entre la facade atlantique @ie@e et I'est européen et comprend les quatre tiqpésa
suivantes :

» Antenne de Balbigny : en service,

» AB89 Balbigny / La Tour-de-Salvagny : mise en sex\aa janvier 2013,

e Liaison A89/AG6 : objet du présent dossier,

e Liaison A6/A46 (déclarée d'utilité publique en jetl 2009) : dénommée A466, les travaux de cette

section ont commenceé début 2013, pour une misereits prévue en 2015.

1.5 Principaux enjeux environnementaux relevés par I'Ae

Pour I'Ae, les principaux enjeux environnementaux projet retenu concernent la protection de la
biodiversité compte tenu des risques d’atteintéesdespeces menacées et au fractionnement dest$dbit
nuisances notamment sonores pour les riveraindhasepchantier comme en phase opérationnelle compte
tenu de la densité de trafic (VL et poids lourdscginouveau trongon), les eaux superficiellesa&on de la
destruction d’'une zone humide de 0.3 ha, le mairdés conditions d’'une agriculture pérenne.

2 Analyse de I'étude d’'impact

L'étude d'impact est documentée mais de lecturBicilif du fait de sa structuration qui ne respeots
certaines dispositions de I'article R.122-5 du cddd’environnement; par exemple : présentatiotiatgeu
environnemental de la solution retenue en incluesitmesures d’accompagnement du projet, traitement
concomitant en un seul chapitre (piéce E de I'étddmpact) des effets du projet et des mesures
d’évitement, de réduction et éventuellement de @regtion, en phase travaux et en phase exploitagion
enfin, imbrication du projet soumis a I'Ae avegi®gramme plus large dont il fait partie A72 (Neox) —

A 46 (Quincieux). Les études ayant été conduitespiusieurs sections du programme, certains résulta
présentés concernent d'autres secteurs que celprajet. Le dossier présente aussi quelques redites
incohérences qu'il conviendrait de corriger. Pdleais, le dossier mentionne de nombreux sites sans
produire de cartes les mentionnant explicitement.

L'’Ae recommande de structurer le dossier conformérna l'article R.122-5 du code de I'environnement,
en distinguant clairement dans I'étude d’'impact cgii releve des effets du projet de la liaison A86;A
objet de I'étude d'impact, de ceux de litinérait@utoroutier complet entre Nervieux et Quincieux qui
constitue le programme auquel se rattache le pragefait I'objet a ce titre dans I'étude d’'impacudorojet
d’'une appréciation globale de ses impacts enviromaataux.

2.1 Analyse de I'état initial

L'état initial est présenté pour le programme d&mble et pour la zone d’étude du projet lui-ménagmss
toutefois hiérarchiser les enjeux.

L'Ae considére que I'état initial est relativemernbmplet mais qu'il traite de facon trop rapide leilieu
humain et notamment les enjeux relatifs a la ciration pour les riverains, les usagers de I'A89 et
notamment les employés des zones d’activités (pl@enploi Le Techlid) ; elle recommande qu'il soit
complété sur ces points et sur les capacités d’'émment des échanges interurbains.
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2.1.1 Les milieux naturels

Les emprises du projet, y compris les acces chagtikes dépdts de matériaux, concernent prinaipae
des milieux forestiers (habitats de chénaies-chiasrecidophiles du Bois d’Ars et du Bois des Longes
des terres agricoles situées le long de la RN48%aeticulier sur la commune de Dardilly et de petrt
d’autre de I'A6.

Le projet conduira a la destruction directe d'eorird3 ha d’habitats naturels, artificiels, foresti®u
ouverts, dont environ 25 ha pour les déhdatent une partie recoupe notamment deux ZNIERFZNIEFF
de type | « Ravins du Bois d'Ars et leurs envirenincluse dans la ZNIEFF de type Il « Massif desnkd
d’Or ») et deux espaces naturels sensibles (ENBENS du Bois d’Ars et celle du vallon de Serredets
Planches. Il affectera aussi 32,7 ha de terresags.

Le dossier identifie et décrit les différents zoamg'inventaire et de protection existant sur laezd’étude
et & proximité mais ne précise pas dans I'étatlmjuelles surfaces en seront affectées par letpfoelles-
ci sont néanmoins précisées dans la partie E dsieddp 220/392) :

- 1,5 ha sur la ZNIEFF de type | « Ravins du Boisrd'At leurs environs », soit environ 1,5% de sa
superficie totale,

- 19,4 ha sur la ZNIEFF de type Il « Massif des MathtSr », soit environ 0,6% de sa superficie
totale,

- 24,4 ha sur les deux espaces naturels sensitidS Hu Bois d’Ars et 'ENS du vallon de Serres et
des Planches.

Les secteurs les plus sensibles correspondentalions et coteaux du Sémanet et au Bois des Laqges
présentent un intérét avéré tant du point de vukewalevaleur patrimoniale que constitutive des idoins
écologiques importants en lien avec les massifg@mants. Ils ne sont toutefois pas aisément ifieioies
sur les cartes illustrant le dossier.

L'Ae recommande que les zones les plus sensiblénsalélimitées sur une carte qui fasse apparaige
faisceau projeté de la liaison autoroutiere A89/A@&n y indiquant les principaux enjeux
environnementaux. Cette carte pourrait utilemengfirer aussi dans le résumé non technique.

Les inventaires sur les habitats, la flore et lméareposent sur des études conduites en 2005, ROiECen
2011, complétées en 2013 par des recensementsilpl@s. Ces derniers ont été réalisés au printeahps
été sur une zone d’environ 330 ha correspondatitatgment & la superficie de I'avant-projet sommaire
(APS).

L'étude d'impact indique que de nombreuses esppoeggées au niveau européen, national ou régional
identifiées dans l'aire d’étude seront affectéesl@arojet, en raison de la destruction de leunitaa et/ou

de la coupure de corridors biologiques (en paigcule projet traverse un axe migratoire saisanpaeir des
chiroptéres et un corridor du Cuivré des méyaisa présence de vieux arbres (chénes, charmesshé
présente un intérét fort pour les especes cavédesid®ic noir, Pigeon colombin) et pour les coléogs
saproxylique¥(Lucane cerf-volant). La friche des Vérines, requiable en raison de sa population de Cuivré
des marais, offre une mosaique de petits bois ebikes humides et présente un enjeu fort pourffianie et

les insectes.

6 Une partie des dépots permettra d’exhausser les terrains afin de leur permettre de retrouver leur vocation agricole aprés
I’opération

7 Lancé en 1982, I'inventaire des Zones Naturelles d’Intérét Ecologique Faunistique et Floristique (ZNIEFF) a pour objectif
d’identifier et de décrire des secteurs présentant de fortes capacités biologiques et un bon état de conservation. On
distingue deux types de ZNIEFF : les ZNIEFF de type | : secteurs de grand intérét biologique ou écologique ; les ZNIEFF
de type Il : grands ensembles naturels riches et peu modifiés, offrant des potentialités biologiques importantes.

8 Classe des insectes, papillon des zones humides.

9 Coléopteéres saproxyliques : du grec sapros, en décomposition, et xylos, le bois, sont des insectes qui dépendent du
bois mort pour leur cycle de vie,
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Au-dela, I'Ae considéere qu'il aurait été intéredsda localiser les points noirs actuels de collisavec la
faune pour déterminer avec plus de précision lesgmes a prévoir pour assurer une meilleure cdtdtinu
écologique.

2.1.2 Les eaux

Le projet affectera tout particulierement les zohamides du vallon du Sémanet qui constituent yauen
écologique d’'importance régionale entre la valléd’Azergues au nord-ouest et les vallées de |deBesif
des Planches, au sud. Les parcelles spécifiquealffentées du fait du projet ne sont toutefois paiseanent
identifiées ni cartographiées et il faut se référéa piece E pour apprendre que 0,3 ha serontidétians le
vallon du Sémanet. (Voir recommandation sur I'idferation des zones sensibles au 2.1.1)

2.1.3 Les terres agricoles

Le projet affectera 32,7 ha de parcelles agricdteg 26 ha cultivés ce qui touchera 13 exploitatidant 2
parcelles de vignes AOC Coteaux du Lyonnais.

A I'extrémité est, le projet traversera la plaingieole, aux sols de bonne qualité agronomiquesqghit une
pression fonciére importante du fait de sa sitmatio carrefour de nombreuses infrastructures depmat et
a la limite des unités urbaines de Lyon et de Wdleche-sur-Sadne. Cette pression fonciére pouétest
amplifiée par le projet.

2.1.4 Le paysage

Cette partie de I'étude d’'impact est claire et hlkrstrée. Elle permet d'identifier les principaexjeux a
prendre en considération par le maitre d’ouvragelguaient permettre de réduire I'impact du pragjet le

paysage.

2.1.5 Lesrisques naturels

Une grande partie du projet est située a proxidiigcte de zones de prévention des risques de mants
de terrain, notamment au niveau du vallon du Sétr(hifarcation au niveau de I'A6) et de zones cdtalé@e
retrait/gonflement d’argile ou inondation.

2.1.6 Le bruit

Les calculs acoustiques ont été réalisés en tecampte des niveaux de trafic attendus a terme et
conformément a la méthode de propagation du hmaluant les effets météorologiques (effet du vant o
d’inversion de température favorisant la propagaties ondes sonores vers les habitations).

Les niveaux sonores recensés sont pour la plupalifi§@s d’ambiance sonore préexistante modéréseas

de la réglementation sauf pour les batiments eitdtains situées a proximité des infrastructuragiéoes
existantes (RN7, RN 489, RD 306, RN 6 et A6) quitsgualifiés d’ambiance sonore préexistante non
modérée.

Une simulation a été effectuée entre le niveaurgoactuel et le niveau sonore projeté. L'écart olgsentre

les niveaux moyens LAeq jour et LAeq nuit, calceléfacade d’habitations, étant compris entre 5.(A)B

et 10.0 dB(A), les protections acoustiques a larcua mettre en oeuvre lors du chantier seront
dimensionnées a I'horizon 2038 sur la période diyperiode dimensionnante, 90 a 95% du trafic Erdu

de jour).

2.1.7 Lair

La qualité de I'air dans la zone d’étude est déggatbtamment en ce qui concerne le dioxyde d’'atotes
particules. Pour le premier composant, des coreémms €levées dépassant la valeur limite anndellé0
pg/nT ont été constatées aux abords de I’AB, & proxidetéa RN6 et au niveau de I'échangeur RN6-A89.
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En ce qui concerne les PM10, la valeur maximald@gg m3 a ne pas dépasser plus de 35 jours @aét@n
dépassée 7 jours sur les 63 jours de mesure enR0ddles PM 2,5, les teneurs moyennes annueltésis
13 pg/m, soit un taux supérieur a la valeur cible de 10rig

2.2 Analyse de la recherche de variantes et du choix daarti retenu

L'étude d’impact présente les quatre options exassndans le cadre des études préalables. Troiged’en
elles sont constituées par des créations ex-nitglovoiries de 2x2 voies nécessitant des infrastrest
lourdes (tunnel, viaducs, tranchée couverte). lofsscde ces grands partis d’'aménagement sont d& &0
pour I'option nord (liaison de 27 km entre Les O#net Villefranche-sur-Sadne), de 500 M€ pour lsdia
intermédiaire (dite Antenne de Belmont, 10 km) 386 M€ pour la création d’'une infrastructure nole/é&
plus au sud (appelée branche nord du contourneawgotoutier ouest de Lyon 8,5 km). L'étude présente
enfin I'option retenue, d’'un colt de 146M€, en @tant sur le réemploi aprés transformation de e®iri
existantes et 'aménagement des échangeurs.

Si I'étude présente bien les caractéristiques déahtes options en mentionnant de maniéere syioine

les enjeux environnementaux, elle singularise Bs@mtation de I'enjeu environnemental de la satutio
retenue en incluant dans le texte (pC18/38) desirees’accompagnement du projet qui ne devraiesit pa
figurer & cet emplaceméfit

La comparaison des différentes variantes est étatle maniére tres sommaire et la synthese demamnig
qui ont conduit a retenir la solution adoptée rasterécise. Elle affirme que le parti pris de rbsgr des
infrastructures existantes (RN7 et RN489) corred@onone solution de moindre impact environnemental.

L'Ae observe que les dispositions de I'art R122%dbl code de I'environnement prescrivent au maitre
d'ouvrage de justifier au regard des enjeux sae#aiet environnementaux des différentes variantes
examinées la solution choisie.

L'Ae recommande au maitre d’ouvrage de justifier ¢doix de la solution retenue en veillant a répordr
précisément aux exigences de l'art R122-5 5° duedeé I'environnement.

L'Ae observe que les trois variantes auxquelleptim retenue est comparée sont toutes trois egtrémnt
ambitieuses, par leurs dimensions et leurs co@iss Eemettre en cause le fait que de telles vagamient
effectivement été considérées dans une premiepe éa la définition du projet/Ae recommande que
soient exposées les différentes solutions qui détexaminées apres que le principe d’'une réutilisatdes
infrastructures existantes a été retenu, et less@is pour lesquelles la solution présentée a étgéisib.

L'évaluation socioéconomique présente un bilanawttialisé de 3 194 M€, montant trés étonnant paur u
investissement de l'ordre de 150 M€. Ce montarg élevé semble résulter surtout, indépendamment de
toute appréciation sur les limites méthodologigdescalcul de bilan net actualisé, d’'une erreur deut
dans lI’lactualisation du bénéfice lié aux gainsaheps occasionnés par le projet (cf. étude d'impaete F,
p72).

Pour la bonne information du public sur les avantag du projet, 'Ae recommande de vérifier et le cas
échéant de corriger les calculs présentés dansdléation socioéconomique. Elle recommande également
de présenter les différents tests de sensibilité séB dans I'évaluation socioéconomique et notamment
hypothéses prises en compte en matiere de trafic.

10 Par exemple « Plusieurs passages a faune seront réaménagés pour permettre la transparence écologique du projet » ou
encore « De nombreuses protections acoustiques ... permettront également d’améliorer la situation existante au regard
des nuisances sonores qu’elles subissent déja actuellement ».

11 L’actualisation du gain de temps sur 50 ans y apparait supérieure a 50 fois le gain annuel. Par ailleurs, de maniére
surprenante, I’étude d’impact indique un gain de temps de 10 mn pour les trafics se dirigeant vers Lyon. La
consultation des calculateurs d’itinéraires disponibles sur Internet indique une durée de parcours de 7 mn entre
I'extrémité actuelle de I’A89 et I’A6 au sud du diffuseur de La Garde.
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2.3 Analyse des impacts du projet et mesures d’évitemerde réduction et de
compensation de ces impacts

2.3.1 Impacts en phase chantier et mesures environnemkssta

Les impacts sont présentés par thématique avec gimaune d’elles les effets du projet et les masure
d’évitement, de réduction et éventuellement de aregtion, tant pour la phase travaux que pour é&gh
exploitation, ce qui releve d’'une volonté de tmaitbaque thématique dans sa globalité, et en Maitpartie
quasiment autonome, qu'il est difficile de reliexautres parties de I'étude d'impact.

Le projet soumis a I'Ae n’est pas encore au stadedaiudes détaillées, il reste donc a définir pédsent le
tracé, les pistes d’accés au chantier, les airekpét, etc. Le concessionnaire Autoroutes Parie-Rhéne
aura la responsabilité du chantier et des étudedldés.

Les déblais sont estimés a 830.000 (m C29/38), les remblais routiers a 215.000 @ompte tenu du
réemploi de matériaux a I'occasion des terrassesretntles merlons antibruit et des « modelés paysag

le volume de matériaux a mettre en dép6t est éval85.000 rh Ces dépdts seront effectués par
exhaussement de terrains rendus in fine a l'aduoyl ce qui expligue limportance des surfaces
temporairement soustraites a leur usage actuel.

Le positionnement des pistes d'acces au chantsraides de chantier et de dépot de matériauxakessns

de traitement n'a pas encore été précisé mémertsirees localisations figurent p EE 234/392. Lesiers
indique qu’ «l a été recherché en cohérence avec les enjeuxoanementaux et paysagesset que des
dépbts ont été implantés en dehors des zones Usssphsibles d’'un point de vue environnemental et
paysager>. A ce stade du projet, aucune autre précisiofiguee dans le dossier. L'Ae considere que les
études préalables ne permettent pas toujours derggfcisément les conditions de réalisation eleieci.

L'Ae recommande que les études de détails qui dedim précisément le projet veillent :

- a éviter tout dépdt de matériaux sur les sectewgassbles et dans les sites boisés, et justifier des
solutions retenues pour limiter les emprises dep@ts,

- aréduire le plus possible les emprises dans la ENF | « Ravins du Bois d’Ars » pour le viaduc
de franchissement du Sémanet,

- a préserver les milieux humides de fond de valléeec une vigilance particuliere pour la phase
chantier,

- a limiter au minimum les emprises du projet sur legssifs boisés et en particulier au niveau du
Bois d'Ars,

- et a ce que que ces orientations, reprises dangdbkier des charges de la concession, soient
respectées par I'entreprise concessionnaire.

Le maitre d’ouvrage indique avoir prévu un « Planréspect de I'environnement » (PRE) qui s'imposera
aux entreprises responsables de la réalisatiortraesux. Le contenu de ce document devrait étreigié
ultérieurement ; I'’Ae considere qu'il serait utile rappeler les dispositions envisagées dans le, PRE
d’informer de quelle fagon ces mesures seront ol&@s et des pénalités encourues en cas de na@ttresp
L'’Ae recommande de joindre au dossier d'enquéte e le projet de « Plan de respect de
I'environnement » auquel les entreprises respongabile la réalisation des travaux seraient assugsiti

La biodiversité

L'Ae considere que I'étude pour la prise en congee milieux naturels et de la faune est dans lebse
correctement traitée dans le dossier, malgré desdés, notamment sur les continuités écologiques.
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L'étude d'impact indiqgue que de nombreuses espananales protégées au niveau européen, national ou
régional identifiées dans l'aire d’étude seroneetifes par le projet, en raison de la destructeredr
habitat et/ou de la coupure de corridors biologigueomme il est indiqué plus haut, le projet trage
notamment un axe migratoire saisonnier pour de®puféires et un corridor du Cuivré des marhigéena
dispar)

Le dossier indique que les travaux éviteront ledopdés les plus sensibles pour la faune et que les
déboisements se feront dans le respect de I'éeptiEs espéces, notamment les oiseaux et les éeptl
précise que certains animaux (petits mammiféregsguns], amphibiens, reptiles, insectes) pourétrd

déplacés, apres obtention de l'autorisation préfate, avant le début des travaux et que des digp@sti-
intrusion provisoires seront mis en place pour guids animaux en dehors de la zone de chantier.

L'Ae note que I'éclairage du chantier de nuit derdté au strict nécessaire.

Les travaux entraineront la perte de deux siteepeduction d’amphibiens (mare forestiere danBdis
d’Ars et cours d’eau du Bois des Longes) pour lan@uille agile Rana dalmatinget le Crapaud commun
(Bufo bufg (listés a lannexe 2 de l'arrété de protectipn et la Salamandre tachetéBatamandra
salamandra dont I'état de conservation au niveau local eshacé par le projet. Des mares de compensation
seront recréées, des le démarrage des travauxoaalisée le long du talweg du Bois d’Ars, deuxr@si en
continuité de la mare forestiére détruite dansaleon du Sémanet.

Les travaux conduiront aussi a la perte définitRenviron 0,1 ha et la perte potentielle d’envii@2 ha
d’habitats favorables au Cuivré des marais daffigclae des Vérines. Les mesures compensatoiresi@sev
sont mutualisées avec celles en faveur des zomeislés.

Des nichoirs artificiels pour les chiroptéres sérprévus dans les sites a enjeux ou des gitesicokeEy
potentiels seront détruits, notamment dans le BesLoges et le Bois de I'Ars, a proximité du viadie
franchissement du Sémanet qui pourrait étre ageqtéaccueillir les chauves-souris.

Pour améliorer la connectivité écologique, le grajelique prévoir le réaménagement de différenpesy
d’'ouvrages au droit des RN7 et RN489 et la créalionvrages permettant de prendre en compte laefaun
par exemple 'aménagement de passages sur ou'sdiastructure, la conception du viaduc du Sémaatet
la création d'un passage mixte agricole-fatingur I'A6. Il prévoit également la constitution &
renforcement de plantations arbustives et arbonessedevant permettre d’éviter les collisions al&ec
faune.

Des dossiers de demande de dérogation pour déstrudtespéces protégéésseront nécessaires
préalablement au chantier pour plusieurs groupespéces (chiropteres arboricoles, oiseaux, ampisibie
insectes). lls permettront d’arréter plus finemiest impacts, les mesures d'évitement et de rédudes
impacts, les impacts résiduels sur lesdites espéicee prévoir les mesures compensatoires et de sui
appropriées.

Les zones humides, les milieux ouverts et lesrbeises

Les travaux affecteront les caractéristiques hydisget écologiques des zones humides et conduirtant
destruction d’environ 0,3 ha de zones humides ikdas dans le vallon du Sémanet. Un dossier «gpdic
'eau » permettra de préciser I'impact du projelestmesures compensatoires a prévoir. L'Ae notellgs

12 Arrété du 19 novembre 2007 fixant les listes des amphibiens et des reptiles protégés sur I'ensemble du territoire et les
modalités de leur protection : article 2: protection des individus et de I’habitat pour la grenouille citée, article 3
protection individus seulement pour le Crapaud commun et la Salamandre tachetée).

13 L’Ae rappelle qu’un passage pour la faune doit étre attractif pour permettre de contribuer a rétablir la continuité
écologique.

14 Articles L.411-1aL.411-6 et R.411-1 aR.411-17 du code de I’environnement.
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devront étre prévues conformément aux dispositthnSDAGE® & hauteur de 200% et qu’elles devront
prendre en compte le risque d’'une rupture d’unidoriiologique principal (cf planche 2 p E26/392)

Les milieux ouverts, friches et prairies natureli@struits par les travaux sont estimés a 1,2lhestIprévu
gu’ils soient compensés a 100% et qu’une gestioservatoire soit mise en place.

Les travaux conduiront a la perte d’environ 19 lesphces boisés classés sur le Bois d’Ars (soih&,@our
le Bois de I'Ars) ainsi que sur le Bois des Loges seront compensés sans que la localisation de cet
compensation soit précisée a ce stade.

L'Ae recommande que les mesures visant a compelsdestruction de boisements permettent de reboiser
une superficie équivalente a celle détruite, assomd’un coefficient multiplicateur pour tenir compt du
délai de reconstitution fonctionnelle de ces boisams et prendre en compte leur valeur écologique,
patrimoniale et sociale en justifiant du point dei® écologique la localisation retenue.

Les eaux

L'’Ae a noté que le projet prévoit, conformément awormes en vigueur, un dispositif d’assainissement,
permettant le traitement des eaux de plate-formdadkaison autoroutiére avant rejet dans le milieu
récepteur, ce qui constituera une amélioratiomgggport a la situation actuelle.

Dans le cas particulier de l'accés localisé dangdae humide d'aulnaie-frénaie le long du vallon du
Sémanet, pour la réalisation des piles du viaduanditre d'ouvrage s’engage a prendre des préoautio
particulieres visant au moindre impact pendantriagux et a une remise en état facilitée du site.

Les risques naturels

A ce stade des études, I'effet d’emprise du trdeé,zones de dépbt et des bassins sur la zon&abilité de

terrains est estimé a 4 ha. Des études géologajugtechniques plus poussées sont prévues penarpr
en compte ce risque par des dispositions techniquiptéesl'Ae recommande qu'une attention
particuliere soit portée au vallon du Sémanet quiépente a la fois des zones de prévention inscrites
PLU, des zones d’'aléa faible de retrait-gonflemefargiles et une zone humide.

Le maitre d’ouvrage a prévu par ailleurs de réalidams le cadre des études détaillées une modgtisat
hydrauliqgue compléte pour s’assurer que le projehgendrera pas d’augmentation de I'exposition des
personnes et des biens au risque d’'inondations.

Les conditions de circulation

Les difficultés rencontrées par les riverains dit d@s axes routiers et des voiries locales a&nmdht
saturés seront encore aggravées pendant la durdeadtier. Le maitre d’'ouvrage devra s’attachereétna

en ceuvre des mesures transitoires qui évitentportrenassif du trafic sur le réseau secondaireddssier
présente un certain nombre de mesures qui parhigpas a minimiser les nuisances occasionnées sans
toutefois les supprimer et quelques lacunes conaaéta durée du chantier et les séquences envispgée

son déroulement.

Le maitre d’ouvrage indique qu’'un numéro de téléghdédié, une application par téléphone portalisi ai
gu’'un systeme d’'information par message téléphan{@MS) seront mis en place pour informer les usage
en permanencé’Ae recommande au maitre d’ouvrage @@mmuniquer largement sur les conditions de
circulation en phasechantier, d’expliquer comment le trafic sera reporté pendawette période
(aménagements transitoires, déviations) et d’oriemies usagers vers des modes de transports en comm
lorsqu’il en existe.

Bruit et nuisances sonores

Le tracé choisi évite autant que possible les zbab#iées, ainsi le passage par le Bois d’Arsl @&tiéiretenu
pour éviter d’affecter plus fortement le quartiesd.onges, imbriqué dans les infrastructures axissa

Les entreprises chargées des travaux devront retaiformément au décret n°95-408 du 18 avril 1995
relatif & la lutte contre les bruits de voisinaga, dossier « bruit du chantier » pour identifies furces

15 SDAGE : schéma directeur d’aménagement et de gestion des eaux.
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potentielles de bruit et les mesures de réductiopgsées. |l est prévu que le trafic généré pahbémtier
emprunte essentiellement des voies principaleggsauationales et départementales) et que la tiéfirdes
itinéraires et les modalités de circulation sorgalisées apres concertation des acteurs concernés.

Poussieres

L'émission de poussieres devrait étre limitée pabligation d'arroser lors des phases de travaux
susceptibles d’en générer.

2.3.2 Impacts permanents en phase exploitation
Bruit

Afin de préserver les usagers des nuisances soriEeprotections phonigues sont envisagées t diesi
prévu 4,5km de protections acoustiques le longrdfesstructures utilisées pour la liaison A89/Adeetong

de I'A6 au droit du nouvel échangeur projeté (meslet écrans acoustiques) et d’avoir recours &tiedés
phoniques. Ces mesures devraient permettre d’allediela des seuils réglementaires de bruit pour une
infrastructure nouvelle et d’assurer des niveauRrdé inférieurs a ceux subis aujourd’hui.

Le dossier ne présente que la situation en pédadee, celle-ci étant dimensionnante. L'Ae, prenam
compte la présence de nombreuses habitations ampt@xdu projet estime que des calculs issus de la
modélisation employée auraient di étre présent&s an période nocturne.

La vitesse sur I'A89 est limitée a 110km/h. Elleaseeduite sur le segment du projet entre la RN I\
(EE p321/392). L'Ae note que pour la bonne infoioratdu public, il serait souhaitable de faire figutes
engagements précis de réduction des vitessesawrdge dans la partie de description du projetagis
I'étude d’'impact dans les mesures d'évitement dieiction ou de compensation.

L'Ae recommande au maitre d’'ouvrage d'indiquer léspacts phoniques nocturnes du projet sur les
habitations existantes et de détailler les mesuds protection efficaces prévues pour les riverains
notamment pour réduire le bruit

Agriculture

La limitation des emprises du projet permet de irédies dommages causés aux terres agricoles.|€our
terrains nécessitant une acquisition et ceux mispénl par les emprises du projet (délaissements,
morcellements), une proposition d’acquisition daie aux exploitants propriétaires qui seront mdesés.

Il a été identifié un risque important de coupurdemorcellement du parcellaire agricole sur quesdglots
au niveau du nouvel échangeur avec I'A6 qui pousaitraduire par des délaissés, entrainant uresfeup
plus importante perdue pour 'agriculture. Pareaits, un projet de périmétre de protection desocespa
agricoles et naturels périurbains (PENAP) est detment mis & I'enquéte publique a l'initiative danseil
général du Rhéne. Les conséquences de ce proj& puéservation de I'agriculture ne sont pas p&Es
dans le dossier.

L'Ae recommande d'indiquer s'il est prévu un aménament foncier afin de remédier aux dommages liés
au morcellement causé par le projet et si oui, diauler les mesures du projet et de I'AFAE de détailler
les conséquences éventuelles du périmétre de pioteades espaces agricoles et naturels périurbains
(PENAP) sur I'agriculture concernée par le projet.

Paysage

L'insertion paysagére du projet est correctemeiitiée dans le dossier.

Biodiversité

Les travaux engageés tant dans le cadre de I'élabordu schéma régional de cohérence écologiqu€EIR
que de la présente étude d'impact ont montré lsepie de nombreux corridors biologiques marqués par
une assez forte orientation nord-sud. L'augmematies trafics, le changement de statut des voiries

16 Aménagement foncier agricole et forestier.
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existantes, voire leur élargissement ou la posecrafs phoniques, les clotures de I'emprise, le
positionnement de I'échangeur avec I'A6 sur leidarécologique (page E/134) des Monts d'Or affieste

les connexions écologiques interceptées par lepi©y, I'étude d’'impact ne répond que de maniaréiglle

et incertaine sur ce point. Lors de la visite deafa des rapporteurs, les informations donnéesnlida
construction d’ouvrages de franchissement a degatlins (avis du conseil national de protectionlale
nature notamment). L'Ae estime que la modificatii@s voiries existantes et la création du barrediaiden

RN 486/A6 exigent que soient précisées des ce stadmojet les conditions de maintien des contéwuit
écologiques notamment pour la petite faune. L' Amnmemande également que le maitre d’ouvrage délaille
méthode employée et les périodes d'observation poustater les circulations de la faune a travess |
ouvrages (spécifiques ou non) existants.

L'’Ae recommande de compléter le dossier en précisaomment les continuités écologiques actuelles
seront maintenues et si possible améliorées tanpbase chantier gu’en phase d’exploitation.

Air-santé et effet de serre
Une étude air-santé a été engagée par le maluerdge.

Le projet prévoit des mesures, dites de confinenf@mblais, merlons, écrans acoustiques) au dest d
zones d’habitation situées a proximité immeédiat@mrijet de liaison et un suivi de la qualité dérl'a

L’Ae note que selon ’ADEME les dépassements pour les particules et le diosiai®te, & proximité des
axes routiers majeurs, pourraient étre diminuésuparréduction de la vitesse de 90km /H a 70kmrhs@
cette nouvelle infrastructure, la vitesse seratéimia 110km/h jusqu’au diffuseur avec la RN6, 90kemtre
le diffuseur et le début de la bifurcation, 70kmslir les bretelles de la bifurcatiodAe recommande au
maitre d’ouvrage d’exposer les effets qu’auraierifférents choix de limitation de vitesse sur la dité de
I'air, et d’expliquer pourquoi les vitesses reteraiBont été, en particulier au droit du quartier deLonges.
Elle recommande également de préciser comment lejgtrcontribuera a la réduction de la pollution
atmosphérique.

Le dossier présente p 242/392 des cartes montr@nannélioration tres sensible des pollutions avydie
d’azote et au benzéne tant pour la situation dieate que pour I'état projeté. Deux facteurs dmmtnt &
ces résultats : d’'une part, la prise en compte gbtheses d’amélioration générale du parc automdaile
d’autre part la méthode choisie pour réaliser epsésentations graphiques (« les teneurs en ptslaansi
obtenues sont exprimées sous la forme de teneyrsrmes annuelles en tout point de la bande d'étude
Cette méthode conduit a une iconographie qui dissees concentrations. Les résultats ainsi preduit
meériteraient d’étre présentés selon plusieurs Ingsets de trafic et de vitesse, en spécifiant noearhies
teneurs estimées en période de pdinte

Par ailleurs, les objectifs déja définis dans enpiégional de la qualité de I'air (PRQA) et ceixé$ dans le
cadre des travaux en cours sur le schéma régitmaltair et énergie (SRCAE) de la région Rhoneeslp
rappelés page E330/392 de I'étude sont tels queelde amélioration des carburants ou des rejets des
véhicules & moteur ne suffira pas a les atteindre.

L'’Ae recommande de préciser comment le projet cdnie a atteindre les objectifs fixés dans le cades
objectifs du plan régional de qualité de I'air (PRX) et du projet deschéma régional climat air et énergie
(SRCAE), notamment en favorisant le report modalveles systémes de transports moins polluants.

Urbanisation

L'étude d'impact n'aborde que succinctement lestsftiu projet sur le marché foncier et I'étalemebgin.
Elle indique simplement que des zones a urbanigeoximité du projet sur les communes de La Tour de
Salvigny, Dardilly, voire Lentilly pourraient seiopper plus rapidement suite a la création diison.

L’Ae observe que cet effet touchera vraisemblabtermae zone plus large que ces trois seules constiune

17 ADEME : agence de I’environnement et de la maitrise de I’énergie dans son communiqué du 28 septembre 2012.
18 Et les parametres pris en compte détaillés pages E242 et E243.
19 Notamment les communes situées autour de I’Arbresle, et celles de la vallée de I’Azergues au-dela de Lozanne.
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Conformément aux prescriptions de l'article R.1221B, I'Ae recommande de développer I'analyse des
effets de la liaison sur I'étalement urbain et lésrres agricoles et que ceux-ci soient précisédllestrés
dans une cartographie synthétique.

2.3.3 Mesures de compensation

Au-dela des mesures d'évitement et de réductioneffess du projet, qui paraissent a I'’Ae globaletnen
appropriées, il existe des effets résiduels paguels des mesures compensatoires seront néceskaie
note toutefois que certaines mesures compensam@indsagees dans I'étude d’impact nécessitent gue |
maitre d’'ouvrage obtienne la maitrise fonciéretdasins pressentis, ce qui n’est pas acquis &ade.s

L'Ae recommande au maitre d’ouvrage de garantir guimettra en ceuvre les mesures compensatoires
prévues en s’attachant a rechercher la maitrise éigre de sites au plus prés des zones affectéen et
s’efforgant de réaliser les mesures avant le débless travaux afin de préserver au mieux les especes
affectées.

L'Ae note qu'un comité de suivi scientifique et lti@ique, instance de concertation rassemblant tegces
de I'Etat concernés, le CNBR\et des associations naturalistes, vérifiera labanise en ceuvre des mesures
compensatoires par le concessionnaire.

2.4 Analyse codts avantages

Colts collectifs environnementaux et bilan énerggte

L’Ae considére que ce chapitre doit pouvoir étreldufacon autonome, alors qu’il renvoie a d’aupagies
de I'étude d'impact sur les conditions de circulatet les nuisances sonores, obligeant le lectegprandre
plusieurs chapitres de I'étude d’impact.

Ce chapitre mérite en outre d’étre développé. lredlyaes sont, en effet, extrémement sommairesi ains
conclut-il de fagon peu convaincante a une dimarutdes consommations énergétiques cumulées surs20 a
du fait de la mise en service du projet sans expligomment et pourquoi. Il parait notamment judigide
préciser 'absence de prise en compte dans ceslsalg projet d'anneau des sciences ou du contmane
ouest de Lyon qui devraient modifier sensiblemesatiypothéses de calcul.

L'Ae recommande au maitre d’ouvrage de reprendreclaapitre « colts avantages » en expliquant mieux
les raisonnements et analyses qui ont conduit avxdusions présentées et en le complétant sur l@Egts
préecités.

2.5 Mesures de suivi

Plusieurs mesures seront mises en place dansrie dada réalisation des travaux (systeme de mamage
environnemental des travaux, plan de respect degitennement) et apres la mise en service. Leur a@ié
intégré au colt des travaux.

Le suivi environnemental du chantier sera assurdgpprésence, pendant toute la durée du chaatian,
coordonnateur environnement au sein de la maif@eivre, d'un responsable environnement au sein des
entreprises, par la réalisation de mesures de $gialité physico-chimique de I'eau et turbiditéjvs
écologiques pour la faune et la flore) et par uwi sles plaintes des riverains.

20 CNPN : conseil national de protection de la nature.
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Le maitre d’ouvrage s’'engage en outre a mettre wmedes autres mesures de suivi écologique, gante
précisées lors des phases d’'études ultérieurega@hment dans les dossiers d’autorisation loi'saulet de
demande de dérogation pour le déplacement, larpation ou la destruction d’espéces protégées ou de
leurs habitats.

Le suivi des engagements du maitre d’ouvrage esty@@rement important dans la mesure ou le feahs

du projet au concessionnaire de I'A89 devrait weair aprés I'enquéte publique et avant les études
détaillées. Il pourrait donc étre précisé au puljielles mesures de publicité (recueil accessible a
associations et au public, mise en ligne sur letertles informations collectées, tableaux de bord
régulierement réactualisés) seront données auaurade suivi du projet.

L'’Ae recommande que les comptes-rendus établis gcdasion du suivi des phases déja réalisées du
programme soient joints au dossier.

L'Ae rappelle que les articles L.122-1 IV et R.1P2-du code de I'environnement prescrivent que tasitin
d’'autorisation d’'un projet en précise les modaliéssuivi, I'évaluation des mesures prises et lesures
correctives éventuelles.

L'Ae recommande en conséquence au maitre d'ouvrage présenter les mesures de suivi et de
corrections éventuelles qui devraient étre repriskmns le décret déclarant I'utilité publiqgue du get et
dans le contrat de concession. Elle recommande atr@que le maitre d’'ouvrage précise la publicitéiq
en sera faite.

A ce stade, le colt des mesures de réduction, m@arsation et de suivi est estimé a prés de 3ionsll
d’euros. Cette estimation inclut des travaux d'asssement et d’ouvrages hydrauliques dont il njzest
totalement démontré qu’ils entrent en totalité denghamp des mesures environnementales. L'Ae note
gu’une présentation plus détaillée de ces postelgpenses permettrait de lever toute ambiguité.

2.6 Résumé non technique

Le résumé non technigue mériterait de préciseruddlejfacon ce projet differe de celui rejeté e@20il
mériterait aussi d’'étre plus clair sur les effetispdojet et les mesures envisagées pour les éndidujre et
compenser. La carte de synthese des mesures (E8$eset 40/392) pourrait avantageusement faire
apparaitre les enjeux les plus importants et les $&s plus sensibles, notamment s’agissant donvell
Sémanet.

Pour faciliter la compréhension du dossier, 'Aedemmande de reprendre le résumé non technique pour
préciser au public de quelle fagcon ce projet diffédu précédent soumis a enquéte publique et pour
indiquer plus clairement ses principaux effets stg milieu humain et naturel ainsi que les mesures
envisagées pour les éviter, réduire et compenser.

L'Ae recommande également d’adapter le document ipanir compte des recommandations émises dans
le présent avis.
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