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Préambule relatif a I'élaboration de I'avis

L'Autorité environnementatedu Conseil général de I'environnement et du déymément durable (CGEDD), s’est
réunie le 12 mars 2014 a La Défense. L'ordre durjeomportait, notamment, I'avis sur I'amélioratiode
I'accessibilité ferroviaire de Bassens (33).

Etaient présents et ont délibéré : Mmes Rauzynftder, MM. Barthod, Galibert, Lafitte, LedenvRoche, Ullmann,
Vindimian.

En application du § 2.4.1 du réglement intérieur @GEDD, chacun des membres délibérants cités ctdeatteste
gu’aucun intérét particulier ou élément dans seviéés passées ou présentes n'est de nature aenegttcause son
impartialité dans I'avis a donner sur le projet dait I'objet du présent avis.

Etaient absents ou excusés : Mme Guth, MM. Chesassliouis, Decocq, Letourneux

*

L'Ae a été saisie pour avis par le préfet de ladBite, le dossier ayant été regcu complet le 18 déreg013.

Cette saisine étant conforme a larticle R. 12246 cbde de I'environnement relatif a I'autorité adrstrative
compétente en matiere d’environnement prévue didlarL. 122-1 du méme code, il en a été accuséptémn.
Conformément a l'article R. 122-7 Il du méme cd@wjs doit étre fourni dans le délai de trois mois

L'Ae a consulté par courriers du 23 décembre 2013 :
- la ministre chargée de la santé,
- le préfet de département de la Gironde, et a pris@mpte sa réponse du 14 février 2014,

- la direction régionale de I'environnement de I'aragement et du logement (DREAL) de la région Aquitaét a
pris en compte sa réponse du 3 février 2014.

Sur le rapport de M. Francois Vauglin, apres eniadeélibéré, I'Ae rend I'avis qui suit.

Il est rappelé ici que pour tous les projets soumis a étude d’impact, une « autorité environnementale »
désignée par la réglementation doit donner son avis et le mettre a disposition du maitre d’ouvrage et
du public. Cet avis ne porte pas sur lopportunité du projet mais sur la qualité de I'étude d’impact
présentée par le maitre d’ouvrage, et sur la prise en compte de I’environnement par le projet. Il n’est
donc ni favorable, ni défavorable au projet. Il vise a permettre d’améliorer la conception du projet, et la
participation du public a I’élaboration des décisions qui portent sur ce projet.

' Désignée ci-aprés par Ae.
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Synthese de l'avis

Réseau ferré de France (RFF) présente un projetéli@aration de I'accessibilité a la gare principfikt de
Bassens (Gironde) au niveau du faisceau de Salsategeffet, la configuration actuelle des voiescdés a
cette gare entraine des manceuvres importante®esi€ ferroviaires.

Les travaux prévus comportent la création d'unetefdame ferroviaire pour installer un nouveau
raccordement de 560 métres, la dépose des ingtafiaactuelles et la réorganisation des voies éaeu
site industriel Michelin qui est adjacent.

Ce projet induit la création de pistes sabléesofegy Ides nouvelles voies, la pose d'un pont-raitled
interventions sur le fossé de Sabareges (déviatidécaissements a réaliser).

Les principaux enjeux environnementaux identifias |pAe résultent de I'endroit ou le projet estlig@:
dans une zone industrielle déja nettement artiifsgia, dans le périmetre d’exposition aux risquepldn de
prévention des risques technologiques de Bassehsa@s, dans une zone inondable couverte par urdplan
prévention du risque d’inondation, dans un boisén@m zone humide avec nappe sub-affleurante, a
guelques centaines de metres de la Garonne (siteaN2000).

L'étude d’'impact traduit la difficulté a concilida transparence hydraulique pour réduire I'impdane
inondation avec le maintien de la fonctionnalitdalezone humide.

L'étude d'impact est bien conduite et comporte d6&ments attendus, a I'exception de ceux relatifs a
mesures compensatoires. Afin d’en améliorer learuntl’Ae émet les recommandations suivantes :

- décrire les impacts sur la zone humide du rabatiedenappe en phase travaux,

- préciser les mesures a prendre pour éviter la digpedes espéces exotiques envahissantes, animales
comme végétales, présentes dans l'aire d’étude,

- réexaminer les choix retenus pour compenser léctiéfnent et la destruction de zone humide.

L'Ae émet par ailleurs d’autres recommandationst deomature et les justifications sont préciséasdavis
détaillé.
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Avis détaillé

1 Contexte, présentation du projet et des enjeux emannementaux

1.1 Contexte du projet

Le projet est situé dans la zone industrielle dedaamune de Bassens (Gironde), au niveau de la gare
principale fret (GPF) de Bassens qui dessert lets @val et amont du grand port maritime (GPM) de
Bordeaux et des sites industriels (Michelin, Lagakidis...). Il vise & améliorer la desserte feraine de

la zone industrielle par la création d’'un raccordementre la voie Paris-Bordeaux et le faisceau de
Sabareges.

En effet, la configuration actuelle des faisceamkraine des manceuvres importantes pour recevoir ou
expédier directement des trains avec la motricéndes lors qu’ils sont en provenance ou a aggimdu
sud, ce qui est le cas de 90 % des trains.

Selon le maitre d’'ouvrage Réseau ferré de Fran€E)(Res objectifs de I'opération visent donc a konér :

- l'accessibilité ferroviaire de la gare de Bassealsa®eges par la création d’'une entrée directelegrsrt
et les sites industriels pour les trains en promeealu sud de Bassens en s’'appuyant sur les atgtaf
de Sabareges,

- la capacité d’accueil du site,

- la sécurité de I'exploitation du site en supprimant en réduisant les rebroussements ainsi que les
manceuvres de refoulement des trains recus ou @gédi

OCEAN

ATLANTIQUE

Z L \ILLENRWE: " LS N P 3o
Carte 1 : Localisati 4 'échelle de 'agglomération de Bordeaux, source SYSTRA, 1/100 000°

b ¢
Carte 2: Réseau ferré aquitain, mars 2013, RFF, 1/1000000e

Plan de situation générale (source : étude d’impact).
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1.2 Présentation du projet et des aménagements prévus

Le projet nécessite :

la création d'une plateforme ferroviaire impliquanielques déblais et remblais, limités par la quasi
absence de relief sur la zone de travaux,

la dépose d'installations de voie actuelles ()TEers le site Michelin,

la pose des installations neuves : raccordemeBb@anétres de long et appareils associés, et Heuvel
ITE vers le site Michelin,

la création de pistes sablées le long des nouwadies (700 métres de longueur et 70 cm de largeur)
la pose d’'un pont-rail pour deux voies afin de éf@nun fossé et un dalot, dimensionnés pour une cr

centennale,
- des interventions sur le fossé de Sabareges ({igss€ et décaissements a réaliser),

- la mise en place d’'un sas a I'entrée du site Minhebnstitué d’'une cléture pour isoler les tra@vant
leur entrée sur ce site industriel.

L'exploitation du raccordement ferroviaire se farka vitesse de 30 km/h.

Le montant du projet est estimé a 6,48 M€ HT awnddmns économiques de janvier 2011, dont 3 % (soi

environ 194 000 €) sont prévus pour I'exécutionmesures environnementales.
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Aire d’étude et localisation du projet (source : étude d’impact)

2 Une ITE est une infrastructure ferroviaire de jonction directe entre les voies du réseau ferré national et les équipements
ferroviaires d’une zone d’activités d’entreprises, tels que les voies ferrées de sites industriels privés.
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Schémas de principe actuel et futur (source : piéce C du dossier remis a I'Ae)

Légende
====== [TE déposé
——— Raccordement et Nouvel [TE
——— Remblal
~— Deblai

——— Fosse derlve

—— Déviation de la route

““““ Ancienne route

— Voie existante Micheiin
Piste

~———— Travaux hydrauliques
Chemin de rande Michelin devie \
Chemin Michelin existant

= Zone de décaissement

Présentation du projet (source : piece B du dossier remis a I’Ae).
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1.3 Les procédures relatives au projet

Le dossier présenté est un dossier d’enquéte pgblay titre du code de I'environnenterit’enquéte
publigue unique porte sur l'intérét général du gr@n vue de la déclaration de projet4 et sur taatele
d’autorisation de réaliser des travaux au titréadi®i sur 'ead en raison de la destruction de 13 600 m? de
zones humides.

Le projet a été 'objet d'une décision de I'’Ae inspmt la réalisation d’une étude d'impact
L'étude d’'impact vaut évaluation des incidericas les sites Natura 2000

Elle comporte les informations relatives aux défeiments & prévoir, dont la demande d’autorisatiin e
jointe au dossier. L'enquéte publique n’est pasiisegpour les défrichements d’'une superficie iefide a
10 hd. Toutefois, les informations relatives a la denedtutorisation de défrichement feront I'objetméu
mise a disposition du public.

L'Ae souligne que le choix de présenter un seukgogegroupant 'ensemble des informations néaessa
aux différentes procédures (enquéte publique, BH&000, défrichement, loi sur I'eau) facilite la
compréhension de I'ensemble par le public.

Le dossier indique gu’'une demande de dérogatidintardiction de la destruction ou de la perturbatdes
espéces protégées ou de leurs habitsésa déposée.

1.4 Les principaux enjeux environnementaux releves pdafAe

Le projet est situé a quelques centaines de mdirda Garonne, site Natura 2000, dans le périntre
protection du chateau Morin (monument historiqueciiit), dans le périmétre d’exposition aux risqdes
plan de prévention des risques technologiques (PBE&Bassens Ambares, et en milieu boisé humide ave
nappe sub-affleurante. Il est concerné par le plarprévention des risques d’inondation (PPRI) de la
presqu'ile d’Ambes.

Ces enjeuy, identifiés en premiére analyse lol&damen par I'’Ae de la demande au cas par cagneles
mémes a l'issue de linstruction plus détaillée’drude d’impact, a I'exception du périmetre detpation

du chéateau Morin, édifice au sujet duquel les égbanavec I'architecte des batiments de France ont
démontré I'absence de covisibilité.

Ces enjeux environnementaux sont caractérisés iificile conciliation des objectifs poursuivayec :

- d'une part le besoin de garantir la transparenarawlique du projet afin de ne pas produire une
aggravation de l'aléa inondation présent a I'éehek I'estuaire, ce qui implique des aménagements
facilitant I'écoulement des eaux lors des crues,

- d'autre part la recherche de I'évitement des ingaat la zone humide en lui conservant ce caraaere
qui impligue de ne pas faciliter 'écoulement daaxeen dehors des crues et 'assechement de la zone

Articles L. 123-1 et suivants.

Articles L. 126-1 et suivants et R. 126-1 et suivants du code de I’environnement.

Notamment, rubriques 1.3.1.0, 2.1.5.0 et 3.3.1.0 de I'article R. 214-1 du code de I’environnement.

Décision au « cas par cas » n° F-072-12-C-0028 du 22 octobre 2012 prise au titre de la rubrique 5° a) du tableau annexé

a l'article R. 122-2 du code de I’environnement :

http://www.cgedd.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/121019_cas_par_cas_Bassens_cle149f1d.pdf

7 Article R. 414-22 du code de I'environnement.

8 Code de I'environnement, articles L. 414-4 et R. 414.19 a 26.
Les sites Natura 2000 constituent un réseau européen en application de la directive 79/409/CEE « Oiseaux » (codifiée
en 2009) et de la directive 92/43/CEE « Habitats faune flore », garantissant I’état de conservation favorable des habitats
et espéces d’intérét communautaire. Les sites inventoriés au titre de la directive « habitats » sont des sites d’intérét
communautaire (SIC) ou des zones spéciales de conservation (ZSC), ceux qui le sont au titre de la directive « oiseaux »
sont des zones de protection spéciale (ZPS). Il y a en France 1 753 sites couvrant 12,5 % du territoire métropolitain.

® Article R. 123-1 1l 6° du code de I’environnement.

©Articles L. 411-1 et suivants du code de I'’environnement.

o n & ow
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2 L'analyse de I'étude d’'impact

2.1 Commentaire général sur la présentation de I'étudd’impact

L'étude dimpact est bien conduite et comporte &éments attendus. Des encadrés de synthése, de
nombreuses illustrations et notes de bas de pageci'un glossaire en facilitent la lecture. Lathgése des
enjeux environnementaux est bien hiérarchiséeniéhodes employées semblent robustes.

2.2 Les variantes étudiées

La variante 0 (statu quo) est étudiée et companéra@jet. L'étude d’impact précise que la seulausoh
permettant la desserte directe des faisceaux dar&ps est un raccordement de la voie Paris-Baxdmau
faisceaux de Sabareges. Elle indique que cela uteépre réalisé qu’'a I'endroit du projet, et quig peut y
avoir d’autre variante.

Or la présentation du schéma de principe de la @&PBassens montre qu'il existe un raccordementidu s
du faisceau « Appontements » relié aux faisceauRalmréges par une voie de circulation restanebard

des emprises du GPM de Bordeaux. Sur ce schémaradpp, le seul obstacle présenté est un passage a
niveau (PN 6).

La visite du rapporteur sur le terrain a permiscdastater que la configuration actuelle de cetiie de
circulation présente de nombreux obstacles et gassaniveau sur la RD 10.

Afin de mieux étayer I'absence de variante au ptojeAe recommande de compléter la présentation des
variantes par une explication des raisons ayant dait a écarter d’emblée I'accés par le raccordement
sud du faisceau « Appontements ».

2.3 La prise en compte de I'environnement, impacts et gsures

2.3.1 La phase travaux

Les volumes des déblais et remblais varient d’uamtigoa l'autre du dossier remis a I"AeCeux-ci sont
relativement limités en raison de la quasi abseeceelief sur le secteur concerné, mais le fapréeoir des
remblais dans une zone soumise a aléa d’inondatiplique que ceux-ci soient correctement décrits et
étudiés, et le cas échéant compensés.

L'’Ae recommande de présenter univoquement les vadsmrévisibles de déblais et remblais.

La réalisation des travaux nécessite de défricH&r 980 m? et de débroussailler 9 350 m2. La digtin
entre ces deux notions n'est pas explicitée e€nalte pas d’une analyse de I'état initial. Toutefeeules
les surfaces défrichées sont I'objet d’'une compténsa

Selon des indications fournies par oral au rapport@auraient été prises en compte dans le défmemt

gue les surfaces sur lesquelles aucun boisemepburga repeupler le terrain. Toutefois, le décaimsd

dans le fossé de Sabareges des volumes nécegsnirggspecter le PPRI est compté en débroussailky
méme que les surfaces nécessaires au rétablisskydeatlique par le pont-rail, sans qu’il apparaigs’un

boisement pourrait s’y rétablir de maniére compatitvec I'existence et I'entretien du fossé etatesrds du
pont-rail. Il semble ainsi que seule la parcell&gi’ utilisée pendant le chantier correspondragtotiffement
a un débroussaillage.

""" Les déblais varient entre 6 000 m* et 7 300 m?, les remblais entre 11 000 m? et 14 300 m>.
12 La surface de défrichements retenue dans le bilan carbone est limitée a 3 000 m?2 sans explication de la différence.
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L'Ae recommande de préciser la nature des travaux «ldébroussaillage » prévus, de mieux justifier le
décompte des surfaces des défrichements prévude efas échéant d'ajuster leurs compensations en
conséquence.

La pose du pont-rail et de I'I'TE nécessitera ersphtaavaux des pompages pour rabattre la napp&-cCeu
seront réalisés sans batardeau jusqu’a un déhid@ei/h. Le dossier affirme quel@asséchement des zones
humides ne sera réel que durant les travaux de pgesoit un maximum de 8 semaines durant I'hbeda,
ne provoquera pas la disparition de la zone hunmcgactée», sans démonstration supplémentaire.

L'Ae recommande de mieux décrire les impacts du agbment de nappe en phase travaux sur la zone
humide.

Les mesures usuelles pour un chantier de cetteens¢uont mises en ceuvre : arrosage des pistas,dgs
itinéraires et des déviations, phasage des travagpect de la réglementation relative aux engites, Le
management environnemental que devront mettre &e des entreprises chargées des travaux est bien
décrit. L'Ae n’a pas d’observation sur cette partien décrite et documentée.

En cas d’'inondation en phase travaux, il est prwel les matériaux et matériels du chantier présamtte
site seront évacués. Il n'est pas indiqué quel ferdélai disponible entre la réception d’'une alest
I'arrivée de I'eau, ni si ce délai est compatiblee@ 'organisation d'une mise en sécurité en dibmatle
montée des eaux.

L'Ae recommande de préciser la dynamique des inaiatzs (délais de prévision, temps de montée des
eaux et temps disponible pour la prise de mesuresntise en sécurité du chantier) et de vérifier la
compatibilité des mesures prévues avec les délggigibles.

2.3.2 Lesrisques

Les risques technologiques

Le site est exposé au risque li¢ au transport deéérea dangereuses (TMBD)et au risque industriel
découlant de la présence de trois sites Sevesbhseudi' : DPA (entreposage et transports), Foresa France
(industrie chimique) et Michelin — Simorep (indisstrchimique). Le plan de prévention des risques
technologiques (PPRT) de Bassens Ambarés couzmkadu projet.

La GPF de Bassens n'est concernée que par desativos de trains de fret, transportant notammest d
matieres dangereuses a destination ou en provemgscsites Seveso du GPM de Bordeaux. Le dossier
précise que le projet permet d’augmenter la capatdccueil de la GPF de Bassens et que des wlains
750 métres pourront étre accueillis. Potentiellemienrisque TMD est donc accru, ce que ne déast Ip
dossier. Toutefois, le projet permet de réduirgidgue accidentel li€ aux manceuvres, en en réduisan
nombre.

L'’Ae recommande de qualifier I'évolution de I'expiti®n aux risques technologiques, du fait de
I'accroissement des circulations et du fait destgianements dans la GPF de Bassens, en prenant en
compte les facteurs de réduction de I'expositiorcetix d’augmentation.

Le risque d’'inondations

Le secteur de réalisation du projet présente unsilsété tres forte a I'aléa d’'inondation par remée de
nappe. Il est exposé a la présence d’'une nappaffiebrante. Le PPRI de la presqu’ile d’Ambés, doii
étre révisé, classe les parcelles concernées em jaome’. Une révision de ce PPRI a été prescrite,
notamment pour qu'il intégre les conséquences masdations provoquées par la tempéte Martin en,1999

13 Risques TMD présents dans l'aire d’étude : par voie ferrée, routiére, par gazoduc et par oléoduc.

“ Seveso : nom de la ville italienne ou eut lieu en 1976 un grave accident industriel mettant en jeu de la dioxine. Ce nom
qualifie la directive européenne de 1982 relative aux risques d’accidents majeurs liés a des substances dangereuses.
Mise a jour le 9 décembre 1996 par la directive 96/82/CE, elle porte désormais le nom de « Seveso Il ». Elle impose
d’identifier les sites industriels présentant des risques d’accidents majeurs, classés en « seuil bas » et « seuil haut » en
fonction des quantités et des types de produits dangereux.

'S Partie du territoire exceptionnellement inondable dont I’enjeu principal est de limiter I'implantation des établissements
les plus sensibles. Cette zone délimite le champ d’inondation d’une crue exceptionnelle au-dela du champ d’expansion
de la crue centennale.
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supérieures a la crue de référence du PPRI adteedossier présente les résultats obtenus en pgrenan
compte la tempéte Martin avec un rehaussement &mepitaire de 20 cm de la cote de I'océan (événement
de «référence »), complétés par une projectiod@ du I'océan serait rehaussé de 60 cm en raigon d
réchauffement climatique.

Les résultats d’études hydraulique et hydrologisprat présentés dans I'étude d'impact, les étudiedlidés
étant jointes en annexe.

Les hauteurs d’eau atteintes pour I'événement firemdce sont de 0,3 a 0,6 metres avec une vitesse
d’écoulement inférieure a 0,6 m/s dans le cas suligues de la Gironde résistent (1 a 1,7 métresuden
cas de rupture).

Le projet implique des déblais pour un certain wmuet des remblais pour un autre volume (plus glevée
dans le lit majeur de la Garonne. La hauteur diblainatteint 2,70 métres et I'excédent 5 000 agmb

Une compensation volumique est donc prévue parigigaent dans le fossé de Sabareges. La surface
décaissée est de 4 350 m2 et 1 36@piece D page 177) ou de 4 400 m? et 98@piece D page 218).

Le dossier (étude d'impact ou annexes) n’expose lpamaniere dont les surfaces et les volumes de
décaissement ont été fixés. En particulier, ilscagespondent pas au volume de remblai excéderdtire
aucune information ne permet d’en comprendre larggrce.

Globalement, I'étude hydraulique indique que lejgirqavec décaissements) en cas d’événement de
référence modifie la hauteur d’eau de -7 cm a +3elan les endroits (+1 cm au niveau des batimelhts)
est alors mentionné que ces impacts sont « acéeptapsans que soient mentionnées la précisida et
marge d’erreur des modeéles utilisés.

L'’Ae recommande de préciser la maniére dont la a0¢€ et le volume des décaissements ont été fixés.

2.3.3 Les zones humides

Les prospections réalisées attestent de I'existdeceones humides sur la plus grande partie desede
travaux.

Une aire de chantier sera installée a I'ouest ticédau de Sabareges pour y accuelllir la basedoig, la
cote des locaux a été ajustée pour éviter les mt@ms. La parcelle concernée n’est pas comptéeneom
zone humide parce que les sondages pédologiquespas présenté de profil permettant cette quatifo.
La végétation y est qualifiée de « fourrés méseghil.

Toutefois le fait que la parcelfesert d’exutoire final & un embranchement du faks&abaréges conduit &
s'interroger sur cette conclusion.

Les inventaires floristiques réalisés n'ont padésur cette parcelle. Il serait utile de cheréhatentifier et
quantifier le cas échéant des espéces caractadstips zones humides selon la réglementatiorgepuwi.

L'’Ae recommande d’affiner I'état initial par un dignostic floristique complémentaire afin de leveruto
doute sur le caractére humide ou non de la parcallela base vie sera installée.

2.3.4 Les eaux

Afin de réduire le recours aux traitements phytdaa&es pour I'entretien de la plateforme ferroxéagui
sera créée, le projet prévoit la pose d’'un gédexiiette mesure, dont le succés est fortemenitaiie de la
qualité de la pose, ne permet toutefois pas decpressur le long terme l'usage des traitements
phytosanitaires.

L'Ae recommande de privilégier I'évitement aux ttaiments phytosanitaires en ayant recours a des
techniques alternatives non polluantes pour I'entien de la plateforme ferroviaire au sein de ou en
connexion avec une zone humide.

'¢  La Rainette méridionale (amphibien) a été observée sur cette parcelle (1 a 10 individus lors de la campagne d’inventaire
de 2013).
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2.3.5 Les espeéces exotiques envahissantes

Plusieurs espéces exotiques envahissantes onbgéévées, animales : la Grenouille taurdath@bates
catesbeianys amphibien), la GambusieGambusia affinis poisson), I'Ecrevisse rouge de Louisiane
(Procambarus clarkii crustacé), Le RagondimMgocastor coypusmammifére), le Rat musquéiidatra
zibethicus mammifére) ; ou végétales : la Jussie a grandessfludwigia grandiflorg, le Souchet tardif
(Cyperus eragrost)s le Robinier faux-acaciaRpbinia pseudo-acadjale Bidens a fruits noirsBfdens
frondosg, voire la Vigne viergeRarthenocissus insena

Le plan de gestion qui a été défini concernantriesures compensatoires prévoit par ailleurs I'clagiem
et le suivi de ces espéces. Il n'est toutefois faitsmention de mesures particulieres pour limitsur
dissémination ou pour les éradiquer, en phaseuraga en phase d’exploitation. Il est pourtant aligoer
gue I'étude d’'impact présente les axes de déplatedeccertaines espéces.

L'’Ae recommande de préciser le cas échéant les messprises au cours du chantier pour contenir les
espéces exotiques envahissantes, et de compléptariede gestion dans le méme sens.

2.3.6 Natura 2000

La Garonne, site Natura 2000 (SIC) n°FR7200700siesée a proximité du chantier, en particuliebése
de vie est prévue a 50 metres. Par ailleurs, la #FR7200686 « Marais du Bec d’Ambes » est local&é
1,2 km.

La Garonne comporte deux espéces classées comongapes en annexe Il de la directive « Habitats »
I'Esturgeon d’EuropeAcipenser sturipet 'Angélique des estuairearfgelica heterocarpgaespéce dont des
stations ont été repérées lors des inventaire® @ &u niveau des berges a proximité de I'aireudét

Le dossier indique que le fossé de Sabaréges s’dgpaonnexion écologique a la Gironde, site N&209,
mais précise qu'il existe une connexion hydrauligiade bassin de décantation « La Caraque ».

Les mesures prévues en phase chantier sont lesranessuelles (aires de lavage, d’entretien et de
stationnement étanches, bassins de décantatioasbuiteurs, stockage de carburants et autres psodui
polluants dans des cuves étanches en dehors des semsibles...). L'Ae souligne qu’en raison de
I'existence d’'une connexion hydraulique, le striespect de ces mesures est une condition importknte
validité de la conclusion de I'évaluation simpldiéles incidences Natura 2000 (absence d’incidences)

2.3.7 Les compensations

L'Ae souligne avec intérét I'existence d’'un « plda gestion dans le cadre de l'application des ressur
compensatoires des travaux du projet ferroviaireBdssens (33) », joint en annexe, qui procede a une
description des caractéristiques de la zone affeptir le projet, de la compensation et des olgectif
poursuivis, et des actions a réaliser sur lesdrprichaines années pour atteindre ces objectifs.

Le dossier présente dans ses différentes part@safuide d’autorisation au titre de la loi sur I'eatyde
d’'impact) un tableau intitulé « zone humide a congee » présentant des surfaces intitulées « A ¥ & «
pour un total de 15 160 m2. Le dossier indiqueefmis que les destructions de zones humides sont de
13 600 m?, sans que ce chiffre ne soit expliqué.

L'’Ae recommande de mieux justifier la superficie @denes humides détruites retenue.

Le SDAGE" du bassin Adour-Garonne prévoit un taux de congtersde 150 % lors de la destruction de
zones humides.

Présentée comme une compensation a la fois deliéfnent d’environ 1,1 ha et de la destruction estign
environ 1,4 ha de zones humides, une parcelle cosapgire a été recherchée et identifiée sur la ammem
d’Ambares-et-Lagrave, sur le méme bassin versaneaistance d’environ 1,5 km de la zone de travaax
superficie est de 2,3 ha au sein d'un boisemerié isaviron deux a trois fois plus grand. Selon les
indications oralement fournies au rapporteur, RFéngrait cette parcelle de 2,3 ha en location dMGP

7 Schéma directeur d’aménagement et de gestion des eaux. Les orientations fondamentales C44 a C49 visent a préserver
les zones humides et a prescrire des mesures compensatoires.
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Bordeaux car le colt de son acquisition (envisaig®e le dossier) serait trop élevé. Cette parogdist pas
incluse dans l'aire d’étude du projet.

Le dossier précise que la parcelle serait classéeame constructible dans le PLU d’Ambarées et
potentiellement menacée par un projet d’expangidiugtriel & I'est. L'Ae souligne qu’au moment de la
visite du rapporteur, la parcelle boisée, longée lpaRD 113 c6té ouest, était entourée de champs qu
s’étendent a I'ouest jusqu’a la Garonne situéebkih,. L'étude d'impact ne précise pas la réglenteria
d’urbanisme applicable a cette parcelle.

©THEF FFRR- Tout dimits résareds - Sauice 2 SGH
Catngraotte = Biokps, 3712

~— Projet ferroviaire de Bassens
[ Parcelle de Sabaréges 1 o 1 2 krr
Parcelle d'Ambarés-et-Lagrave '

Localisation des deux parcelles compensatoires (source : piece G du dossier remis a I’Ae)

Par ailleurs, une surface de 0,87 ha de la par¢etigeant le raccordement ferroviaire est également
proposée en compensation, sans que soient expitpgeaisons du choix de cette partie du triaagtdavé
entre les 3 voies ferroviaires ni le devenir dueedu délaissé ferroviaite En I'absence d’intervention
visant a améliorer les fonctionnalités de cettegér (ou méme visant a réduire le risque de dgainaduit

par le projet, cf. supra), le caractére compensateula mesure ne résulte donc que de la protection
supplémentaire par rapport au statu quo. La medlezonnaissance du milieu constitue une mesure
d’accompagnement.

'® |l semble toutefois que I'ensemble du triangle sera I’objet de mesures environnementales « permanentes », comme en
témoigne la carte de synthése des mesures page 228 de I’étude d’impact.
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Globalement, I'Ae observe que les deux parcellepgsées en compensations sont déja des zones Bumide
fonctionnelles et boisées.

L'article L. 341-6 du code forestier dispose, ayesule I'autorisation de défrichement :L'autorité
administrative compétente de I'Etat peut subordorswn autorisation au respect d’'une ou plusieurs de
conditions suivantes: [...] 2° L'exécution de traxade reboisement sur les terrains en cause ou de
boisement ou reboisement sur d'autres terrains,rpme surface correspondant a la surface défrichée,
assortie le cas échéant d’'un coefficient multigeet compris entre 2 et 5, déterminé en fonctiorr@e
écologique ou social des bois visés par le défrindt. Le représentant de I'Etat dans le département
pourra imposer que le boisement compensateur geaiisé dans la méme région forestiere ou dans un
secteur écologiquement ou socialement comparable

Le choix des parcelles de compensation ne permetl’ppplication de cette disposition. De fait, la
présentation du dossier indiquant que la parcellembarés-et-Lagrave est une compensation du
défrichement de 1,1 ha n’apparait pas conformesadation.

L'’Ae recommande de démontrer le gain de surfacelewain fonctionnel permis par les compensations
prévues en raison de la destruction de zone hur@tdu défrichement.

Elle recommande en particulier :

- d’exposer les menaces sur les milieux naturelsq® sur la parcelle d’Ambarés-et-Lagrave, propaéiu
Grand port maritime de Bordeaux, qui seraient éages par la mesure proposée et qui pourraient juestif
de la retenir comme compensation,

- de préciser les modalités de gestion et les digjpms juridiques qui seront effectivement prispsur
garantir la faisabilité de la gestion prévue et scefficacité a long terme pour les deux parcelles
compensatoires (en particulier le type de bail exsa@le location),

- d'inclure dans ce dispositif de gestion et deddiensemble du délaissé ferroviaire triangulaigtué a
Bassens c6té nord-est du projet,

- d’exposer les raisons ayant conduit & ne pas cemger le défrichement, ou de compléter les
compensations prévues par un reboisement sur d'astterrains en application de l'article L. 341-6 du
code forestier.

2.4 Le résumé non technique

Le résumé non technique est clair et aisément c&imepisible. Il présente les mémes caractéristiques q
I'étude d'impact.

L'’Ae recommande d’adapter le résumé non techniqueup prendre en compte les recommandations du
présent avis.
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