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Préambule relatif a I'élaboration de I'avis

L'Autorité environnementatedu Conseil général de I'environnement et du déymément durable (CGEDD), s’est
réunie le 26 février 2014 a La Défense. L'ordrejolur comportait, notamment, I'avis sur la suppressides passages a
niveau SNCF n°104 et 105 sur les RD 926 et RD 488rant-le-Pin (61).

Etaient présents et ont délibéré : Mmes Rauzynfetder, MM. Badré, Barthod, Boiret, Chevassus-auik, Decocq,
Lafitte, Ledenvic, Letourneux.

En application du § 2.4.1 du réglement intérieur dGEDD, chacun des membres délibérants cités ctdeatteste
gu’aucun intérét particulier ou élément dans seviéés passées ou présentes n’est de nature aenegttcause son
impartialité dans I'avis a donner sur le projet dait I'objet du présent avis.

Etaient absents ou excusés : Mme Guth, MM. Galilethe, Ullmann, Vindimian.

L'Ae a été saisie pour avis par le préfet de I'Qrieedossier ayant été recu complet le 2 décembid2Une nouvelle
version du dossier a été adressée a I'Ae le 16i¢gard014. C'est a partir de cette version du dossge I'avis de I'Ae
a été rédigé.

Cette saisine étant conforme a l'article R. 12246 cbde de I'environnement relatif a l'autorité admsirative

compétente en matiére d’environnement prévue didlarL. 122-1 du méme code, il en a été accuséptémn.
Conformément a I'article R. 122-7 1l du méme cddejs doit étre fourni dans le délai de trois mois

L'Ae a consulté par courriers du 3 décembre 2013 :
- la ministre chargée de la santé,
- le préfet de département de I'Orne,

- la direction régionale de I'environnement de I'aragement et du logement (DREAL) de la région Basse-
Normandie, et a pris en compte sa réponse du M8ga2014.

Sur le rapport de M. Francois Vauglin, aprés en iavdélibéré, I'Ae rend l'avis qui suit dans lequéds
recommandations sont portées en italique gras poufaciliter la lecture.

Il est rappelé ici que pour tous les projets soumis a étude d’impact, une « autorité environnementale »
désignée par la réglementation doit donner son avis et le mettre a disposition du maitre d’ouvrage et du
public. Cet avis ne porte pas sur I'opportunité du projet mais sur la qualité de I’étude d’impact présentée par
le maitre d’ouvrage, et sur la prise en compte de I’environnement par le projet. Il n’est donc ni favorable, ni
défavorable au projet. Il vise a permettre d’améliorer la conception du projet, et la participation du public a
I’élaboration des décisions qui portent sur ce projet.

1 Désignée ci-aprés par Ae.
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Synthese de l'avis

Deux passages a niveau (PN) situés sur les rogtestémentales RD 926 (PN 104) et RD 438 (PN 105) a
Nonant-le-Pin (Orne) sont « préoccupants » en magon nombre important d’accidents qui s’y sont
produits (au total, 59 collisions entre 1978 et®0@Qeur suppression a donc été décidée. C'esjefatu
projet présenté, dont la maitrise d’ouvrage a @tdiée au conseil général.

Les travaux prévus consistent en la suppressiome®s PN pour les remplacer par un seul franchissém

de la voie ferrée sur pont-route au niveau ded@dPN 105. Le rétablissement de la RD 926 esiséahr

une voie nouvelle. Le projet comprend aussi degbli@sements de voies existantes et de cheminements
piétons et agricoles, ainsi que la mise en placBadsainissement des eaux de ruissellement stguke.
L'ensemble de la voirie nouvelle représente unguenr d’environ 2,4 km.

Les principaux enjeux environnementaux identifiéar pAe concernent la sensibilité des milieux
environnants (nappe affleurante, zones humidesljugicsité bocagére), les nuisances routiéres (drafic
et sécurité), et la qualité de l'insertion paysaghur projet.

L'étude d'impact présente des points forts (comigara des variantes, étude paysageére...) et certaines
faiblesses au sujet desquelles I'Ae porte les retandations suivantes :

- mettre en cohérence les informations mentionnéegilisées dans les différentes parties du dossier,

- compléter I'étude d’'impact (notamment sur le braitlh qu’elle couvre 'ensemble du projet, jusqu’a
I'intersection entre la RD 438 et la RD 926,

- présenter les impacts du projet sur les terrainseyont utilisés en phase chantier.

L'Ae émet par ailleurs d’autres recommandationst dpmature et les justifications sont préciséasdavis
détaillé.
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Avis détaillé

1 Contexte, présentation du projet et des enjeux emannementaux

1.1 Contexte du projet

Deux passages a niveau (PN) localisés sur les RBP4 104) et RD 438 (PN 105) a Nonant-le-Pin (Qrne
sont dits « préoccupants sEntre 1978 et 2006, le PN 104 a été le lieu dedfsions (dont un tué et 6
blessés Iégers en 1978 et 4 blessés légers deplasPN 105 de 36 collisions (dont un blessé kegeair un
axe ferroviaire ou les trains peuvent circuler @ &B/h. La circulation routiere est comparablelssrdeux
axes, avec un trafic de I'ordre de 4 000 véhicjdeas/

e

La suppression des deux passages a niveau a éti€aléElle est placée sous la maitrise d’ouvrage du
conseil général.

[a Pierre Levée
Forét de

T Habonbies

s oMaltéey 4 L T AL
1 \ e 100
e

IsCobete

‘f m-w;h.pmm.i, ]

Momm'errm
\ J Azg Fresngal =

5 e | {
E4oz S
Savllly Auﬁuu ==
Abb.-

Légende
[zene getude
@ en 3 supprimer

7~ )
t-Hila )
v gr/lﬁ-G{érﬁ!gd—\wéz’éjeschuux

by
os: uanm}\

\_\

Cae0nEnie | AEPE-GIgh 2010 Sources | 1GN S6HES

o b G
[ el | X

Plan de situation (source : dossier remis a I’Ae). Le PN 105 est le plus a I'ouest, le PN 104 a I’est.

2 En France en 2005, 364 passages a niveau (PN) ont été jugés préoccupants au niveau de la sécurité sur la base de
criteres objectifs de trafic et d’accidentologie, sur plus de 18 000 PN que compte le réseau ferré national. Pour plus
d’informations, on se reportera au site http://www.securite-passageaniveau.fr
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1.2 Présentation du projet et des aménagements prévus

Le projet conduit a regrouper le franchissementadeie ferrée en un seul point, au niveau de 1a4R8),

par un pont-route d’'un gabarit permettant une éalat future électrification de la ligne Paris-Grile. La

RD 926 est rétablie au sud de la ligne SNCF pdeafiént au chemin des Quarante Sous (VC 201), et se
raccorde sur la RD 438 face a la voie du cimep@e franchir le chemin de fer par ce pont-route.

Les travaux comprennent principalement :
- laréalisation d'un pont routier sur la voie ferggelieu et place du PN 105 sur la RD 438,
- laréalisation d’'un ouvrage cadre sous la futueushée de la RD 438 au niveau de la rue du Poat d'E

- la réalisation de deux giratoires, I'un étant termajre pour la phase des travaux (sur la RD 926 au
niveau de la VC 201),

- laréalisation d’'une route neuve a 2 voies ensal&ix giratoires,

- les rétablissements a niveau des voies existantes,

- laréalisation de chemins pour les dessertes dgsion piétonnes,

- la suppression de la partie ouest de la VC 20tretetour & une destination agricole,
- laréalisation de deux bassins de rétention eteftomns.

Le projet entraine la destruction de trois halitegiet d'un hotel désaffecté.

Les emprises nécessaires sont d’environ 7,6 ha, 38rha sur les terres agricoles (le reste coorasp
essentiellement a la voirie déja existante). Lari@onouvelle représente une longueur de 2,4 km. Les
volumes des déblais sont estimés a 26 7@GAroeux des rembldia 50 000 rh

Le projet est indépendant d’autres opérations daitgas partie d’'un programme plus large d’opéret
pouvant constituer une unité fonctionnelle. Sont @@&té estimé aux conditions économiques de 2011 a
8 M€ TTC, dont le financement est également régattie I'Etat, Réseau Ferré de France (RFF), l@mégf

le département.

1.3 Les procédures relatives au projet présenté

Le dossier présenté est un dossier d’enquéte peblpyéalable a la réalisation des travaux. Lerguét
publique porte sur I'utilité publique de la supmies des deux passages a niveau, ainsi que siaskement
et le déclassement des voiries concefhées

Le projet a été I'objet d'une décision de |%Amposant la réalisation d’une étude d'impact.

Le projet fera I'objet d’'une enquéte publique aitxes du code de I'environnemén¢t du code de
I'expropriation pour cause d'utilité publigle

Une évaluation des incidences sur les sites Na20@0 est jointe au dossier et conclut & I'absence
d’incidences notables.

3 Une partie devrait provenir de la réutilisation des déblais aptes au réemploi. Le dossier précise que cette solution est
laissée au choix des entreprises chargées des travaux.

4 Cette procédure permet de fixer le domaine de rattachement des voiries, et donc le gestionnaire de I'infrastructure :
domaine public routier communal, départemental, national.

5 Décision au « cas par cas » n° F-025-13-C-0097 du 25 novembre 2013 prise au titre des rubriques 6°d) et 7°a) du
tableau annexé a larticle R.122-2 du code de [I'environnement: http://www.cgedd.developpement-
durable.gouv.fr/IMG/pdf/2013-11-25_decision_KparK_Suppression_PN_Nonant-le-Pin__61_cle53f97d.pdf

6 Articles L. 123-1 et suivants, et R. 123-1 et suivants.

7 Articles L. 11-1 et suivants.

8 Code de I'environnement, articles L. 414-4 et R. 414.19 a 26.
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Le dossier ne vaut pas déclaration au titre deolasur I'ead, qui est I'objet d’'un dossier déposé
parallelement par le maitre d’ouvrage. L'Ae rappejlie la réglementation prévoit la possibilité dime les
informations pertinentes dans I'étude d'impact, it alors déclaration au titre de la loi sur lf@aCette
possibilité permet au public d’appréhender plugpsement I'ensemble du dossier.

Il n'a pas été envisagé de déposer de dossierrdartke de dérogation au titre des espéces protégées

1.4 Les principaux enjeux environnementaux releves pdafAe

Le projet est d'une taille qui ne le soumet pasgaltbirement a étude d'impact. La décision de sdtrsma
étude d'impact, prise apres analyse au cas parrepese notamment sur le caractere potentiellement
significatif des impacts sur les trafics et lessamices qui en découlent, sur les sites Natura gaghes et

sur I'eau (vulnérabilité de la nappe phréatique).

Aprées analyse de I'étude d’'impact et visite surceldes principaux enjeux environnementaux relepars
I'Ae sont :

- la sensibilité des milieux environnants (nappeeaffante, zones humides, biodiversité bocageére),
- les aspects routiers (bruit, trafic et sécurité),
- la qualité de l'insertion paysagéere du projet.

2 L'analyse de I'étude d’'impact

2.1 Commentaire général sur la présentation de I'étudd’impact

L'étude d'impact aborde successivement les diffésrahémes dont elle doit traiter, rappelant d’ablard
réglementation et les définitions utiles, avantptdésenter les informations collectées sur la zdérude.
Quelques encadrés de synthése résument certamies,psans que cela soit systématique.

La comparaison des variantes est faite en examidanmaniére tres compléte I'ensemble des enjeux
environnementaux, ce qui doit étre souligné, tamme la qualité de I'étude paysagere présentéeldsars
initial.

Quelques mesures sont présentées comme des «ipadioms »°, ce qui ne permet pas de garantir
I'engagement du maitre d’ouvrage a les mettre evr@eau sont trop floué$

Par ailleurs, le dossier ne présente pas de sesviriesures et de leurs effets, directs et indjrastgporaires
et permanent§

Les sites Natura 2000 constituent un réseau européen en application de la directive 79/409/CEE « Oiseaux » (codifiée
en 2009) et de la directive 92/43/CEE « Habitats faune flore », garantissant I’état de conservation favorable des habitats
et especes d’'intérét communautaire. Les sites inventoriés au titre de la directive « habitats » sont des sites d’intérét
communautaire (SIC) ou des zones spéciales de conservation (ZSC), ceux qui le sont au titre de la directive « oiseaux »
sont des zones de protection spéciale (ZPS). Il y a en France 1 753 sites couvrant 12,5 % du territoire métropolitain.

9 Article R. 214-1 du code de I'’environnement.

10 Article R. 214-32 du code de I’environnement.

11 Articles L. 411-1 et suivants du code de I’environnement.

12 Par exemple la végétalisation préconisée sur les abords de la route pour éviter les collisions des chiropteres avec les

véhicules.
13 Par exemple : « les zones a aménager, les zones de dépot et les zones de circulation en dehors de 'emprise de la voie
devront étre strictement déterminées (localisation, surface, état) pour éviter les zones les plus sensibles. »
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Enfin, les méthodes utilisées pour établir I'étudlenpact sont parfois présentées comme le cahiser de
charges des méthodes qui devraient étre appliqetespon comme la description de la méthodologie
effectivement utilisée.

L'’Ae recommande au maitre d'ouvrage de s’engagai@ment sur chacune des mesures exposées et sur
leur suivi. Elle recommande de décrire les méthodes ont été effectivement utilisées.

Les informations mentionnées ou utilisées dansdiéfiérentes parties du dossier ne sont pas toujours
cohérentes entre elles, ou présentent des vasatiairs’expliquent peut-étre par la genése du do3si est
toutefois important pour la bonne information dibjprde présenter un dossier cohérent.

L'Ae recommande de procéder a une relecture d’enbandu dossier afin de mettre en cohérence entre
elles les informations mentionnées ou utilisées daes différentes parties.

Le périmétre du projet

Le périmétre retenu dans I'étude d’'impact pourrdéfe projet s’arréte, sur la RD 438, au niveayduat sur
la Dieuge. Or il apparait que la transformationgegatoire du carrefour entre la RD 438 et la RD %46
partie du projef, méme si le conseil général a décidé de réalistte ¢transformation en priorité pour
eviter les difficultés de circulation lors de I'éuve test en 2013 avant les jeux équestres monda@r14
au Haras du Pim». Lors de la visite du rapporteur, un giratoirevisoire était d'ores et déja en place.

L'Ae rappelle que le choix du phasage du projep@enet pas d’extraire une partie de celui-ci aligtiion
d’évaluation des impacts environnementaux.

De méme, I'hbtel désaffecté qu'il est prévu de démse situe au droit du giratoire provisoire, a
l'intersection des RD 438 et 926.

L'’Ae recommande de compléter I'étude d'impact afiju’elle couvre I'ensemble du périmétre du projet,
jusqu’a l'intersection entre la RD 438 et la RD 926

2.2 La prise en compte de I'environnement, impacts et gsures

2.2.1 Les variantes étudiées

Le dossier mentionne les échanges ayant eu lieaesdossier depuis prés de 15 ans entre les senvece
I'Etat, la région, le conseil général, le consailnicipal de Nonant-le-Pin, RFF, et le public.

Trois scénarios (A, B, C) ont été étudiés, chammprenant plusieurs variantes. Les criteres ayamdut
au choix effectué (variante C1l) sont exposés dangidce C « Notice » : technique, nuisances pour le
voisinage, codts, prise en compte d’'une nappeuaéftee, et souhaits exprimés par la commune.

L'étude d'impact présente en outre une comparaisohicritéres particulierement détaillée, justifiadiun
point de vue environnemental le choix réalisé, wecqnduit a la méme conclusion avec la variante C1

14 Article R. 122-5 1 7° du code de I’environnement.

15 Par exemple : les volumes de déblais sont estimés a 26 700 m3 dans I'étude d’impact et a 20 000 m3 apres décapage
de 10 000 m3 de terre végétale dans la piece C « Notice » ; les informations relatives aux zones humides varient entre
|’état initial, le choix de la variante et la rubrique visée pour le dossier « loi sur I’eau » ; la présentation du trafic estimé
ne permet pas de comparer les valeurs utilisées dans I’étude de bruit et dans I'analyse des colits collectifs (ces points
sont développés plus loin). Par ailleurs, quelques erreurs matérielles subsistent, comme la référence a I'article L. 111-1
du code de I’expropriation pour cause d’utilité publique (article inexistant) au lieu de I'article L. 11-1 (piece A, page 6).

16 En effet, un carrefour a feux serait peu pertinent avec une branche en voie sans issue. La conseil municipal s’est
d’ailleurs exprimé sur 'aménagement de ce carrefour en giratoire dans son avis sur le choix de la variante.
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Les cartographies de « contraintes environnemensafgésentées (pages 166 et suivantes) ne cantesgo
pas toujours a I'état initial. Ainsi par exemples Izones humides y different de celles présenties ltat
initial*” (voir plus bas § 2.2.6).

L'’Ae recommande de reprendre les cartes utiliséesipla comparaison des variantes de sorte que les
enjeux environnementaux qu’elles présentent concentl avec ce qui est présenté dans I'état initial.

La variante retenue C1 répond a la demande denencme de Nonant-le-Pin, qui a fait du choix d'une
solution passant par le chemin des Quarante Sausamdition de son accord, malgré un codt supédeur

1 M€ et un allongement du rétablissement de la B® de 270 métres et de la RD 926 de plus de
900 metres.

Située en partie en ligne de créte, le dossier démgue cette variante limite les mouvements deriaax,
les problémes liés a la nappe affleurante, etrétiait les impacts sur la faune et le bocage. figlenet le
maintien des itinéraires de convois exceptionnels.

Les principales étapes de la concertation régjisgpi’'a ce jour sont présentées.

2.2.2 La phase travaux

Les mesures usuelles pour un chantier de cetteens¢uiont mises en ceuvre : arrosage des pistas,dgs
itinéraires et des déviations, phasage des travasgect de la réglementation relative aux engias,

Toutefois, si 'ensemble des parcelles dont I'asitigh est nécessaire pour la réalisation du pregett
identifiees dans le « dossier d’enquéte parceligitgetude d’'impact n’identifie pas spécifiquemearmiles
qui seront utilisées en phase chantier. Cettegpdds impacts n’'est donc pas évaluée, et les nseguie
seraient le cas échéant nécessaires ne sont plsestu

L'Ae recommande de compléter I'étude d’impact panauprésentation des impacts sur les terrains qui
seront utilisés en phase chantier.

Le brlilage de déchets de chantier est mentionre |@aralyse des effets en phase travaux ainsi gons k&
tableau de synthése des effets du projet. L'Ae ellgpmue cette pratique est interdite, sauf exoapti
explicitement autorisée et motivée, dans les cuomdit fixées par l'article 84 du réglement sanitaire
départemental de I'Orne.

L'Ae recommande de proscrire tout brilage de déshdé chantier et d'organiser leur traitement seltas
filieres prévues par la réglementation en fonctiole leur nature.

2.2.3 Les déplacements
L'estimation de trafic pour 2011 a été réaliséadipde comptages faits en 2009.

Le trafic devrait augmenter significativement suRD 438 entre le chemin des Quarante Sous etd®ge
du centre bourg en raison du report des circulatdmla RD 926 qui s’ajouteront au trafic propre ttafic y
est évalué a 5 780 véhicules/jour dont 19 % degiougrds. Le dossier indique que ce niveau estieaféau
trafic existant sur la RD 438 avant I'ouverture Ithe28 (6 700 véhicules/jour en 2005). Cela n'exané
toutefois pas le maitre d’ouvrage de respectesdags, notamment sonores, imposés par la réglatema
l'issue des travaux.

Certaines parties du dossier font état d’'une sitimnlalu trafic & I'horizon 2035, qui serait joirdé@ annexe

au rapport. Ces éléments apparaissent en faitl@eradyse des colts collectifs, mais ne permetpast de
retrouver les 5 780 véhicules/jour mentionnés laat. Le trafic estimé en 2035 avec le projet est d
7 167 véhicules/jour sur la RD 438 (futur troncammenun) et 4 855 sur la RD 926, et sans le projet
respectivement de 4 851 et 4 855 véhicules/jour.

L'’Ae recommande de présenter clairement les trafinesurés, les hypothéses retenues, et les projectio
la livraison de l'infrastructure et a long terme tel’utiliser ces valeurs dans I'ensemble du dossier

17 Le tableau présentant les zones humides détruites est d’ailleurs muet sur les surfaces touchées (pages 169 et 175).
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2.2.4 Le bruit

Une ancienne maison de garde barriére située aauwidu PN 105 présente les caractéristiques dhaink
noir du bruit » en raison du dépassement consegé&elils réglementaires. Cette maison sera déraois
gue trois autres batiments.

L'état initial du bruit mentionne une zone d’amlgarsonore préexistante non-modérée pour les hiabgat
situées aux abords de la RD 438 (hors batimentR#&jodérée ailleurs (page 146). Les mesures peesent
ne permettent pas de comprendre cette conclusanlecdossier ne livre pas de résultat permettant d
caractériser clairement le niveau sonore précist@dgue habitation ou établissement sensible le thng
projet. Or supposer sans le démontrer que I'ambi@st non-modérée pour toutes les habitationante de

la RD 438 est une hypothése potentiellement péméspour les habitants, car les seuils a respéater ce
cas sont moins contraignants.

Toutefois la partie consacrée a l'analyse des <fflet projet sur la santé présente les hypothésaseet
cartographie et les valeurs atteintes sur queldpd¢snents. Cette partie annonce que des informstion
importantes (calage du modeéle acoustique et dordeésfic utilisées) sont en annexes, alors qgsetl'y
figurent pas.

Deux batiments (R2 et R4) sont considérés commtant'gpas en zone de modification significative de
l'infrastructure routiére, au motif que les écales niveaux sonores en 2035 avec ou sans profeesimes
a moins de 2 dB(A).

Dans ce dossier comme dans de nombreux dossiersssaWAe™®, ce seuil de 2 décibels est pris en compte
habitation par habitation et non par sections esati homogénes : une telle détermination peut&seurce
d’'inéquités entre habitations voisines selon gasklupportent des augmentations ponctuellememignfés

ou supérieures a 2 dB(A).

Ainsi, les valeurs atteintes sur les batiments RR4 sont respectivement de 62,6 et 73,0 dB(A)s san
gu’'aucune mesure soit prise au motif que la maalifim ne serait pas significative avec les hypabes
retenues (augmentations de 1,4 etdBfA)), alors que le bruit estimé en R1 est de 60,8 d@¢A&pnduit a
une isolation de facade car la modification estificative a cet endroit (augmentation de 4,6 dB(A)

Par ailleurs, les niveaux atteints sur les batissittiés entre la Dieuge et I'intersection de 1a43B avec la
RD 926 ne sont pas indiqués, alors que le projet an impact évident sur ceux-ci.

La prise en compte de la démolition de I'hotel dfésté doit aussi étre traduite dans I'étude adqust car
elle pourrait exposer au bruit des batiments gyisent pas actuelleméht

L'Ae rappelle que le maitre d’'ouvrage a une obligat de résultat a court et long terme concernant le
bruit, en application des articles R. 571-44 etwamts du code de I'environnement.

Elle recommande :
- de présenter les données du calage du modéle aimpueset les données de trafic utilisées,

- de caractériser plus finement I'état sonore initiat futur pour 'ensemble des habitations voisinds
la RD 438 jusqu’au croisement avec la RD 926, avdes hypothéses de trafic cohérentes avec
I'évolution observée depuis 2011 et en prenant empte la démolition de I'hétel désaffecté,

- de considérer que la modification de linfrastructel est significative le long de la RD 438, entre le
chemin des Quarante Sous et l'intersection entre RD 926 et 438,

- d’en déduire le cas échéant des compléments a appaux mesures prévues.

18 Cette remarque a été commentée dans le rapport annuel 2013 de I’'Ae, disponible a I’adresse :
http://www.cgedd.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/AE-2013_web_cle6d1dfe.pdf

19 La cour de justice de I'union Européenne s’est prononcée sur I’obligation d’évaluer les impacts des démolitions dans
son arrét du 3 mars 2011 (affaire C-50/09 commission c. Irlande).
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2.2.5 Lanalyse des co(ts collectifs

A partir de données de trafic dont la cohérence dee autres parties du dossier n'est pas évidefte
supra), I'évolution des consommations énergétiquésoulant du projet sont évaluées en 2035 a une
augmentation de 211,8 t8mar an par rapport & la situation en 2035 sarjstpda fait de I'allongement des
parcours sur la RD 926.

Le surco(t en 2035 da au projet sur la pollution’aie en 2035 serait de 0,36 € par rapport a taasion
sans projet. Cette valeur négligeable est commeatée aucune prise de distance méthodologique.

Y

L'Ae souligne a nouveau lI'importance des hypothéfsdtes dans ces calculs. En I'espece, le colt des
émissions polluantes est supposé diminuer dep08 @8 5,5 % par an pour les véhicules légers ét51&o
pour les poids lourds.

L'Ae recommande de commenter les résultats obtentisle donner une appréciation de leur sensibilité
aux hypothéses retenues.

2.2.6 Les zones humides

Une caractérisation conforme a la réglementatiétédaite afin d’identifier les zones humides effeament
présentes a proximité de la Dieuge. Il en décquagéd 58 de I'étude d'impact) que le projet est eam& par

la loi sur I'eau au titre de la rubrique 3.3.1.0'deticle R. 214-1 du code de I'environnement. t€etibrique
vise I'« Asséchement, mise en eau, imperméabilisatremblais de zones humides ou de marais »,
opérations soumises a déclaration lorsque la dojgedffectée est supérieure a 0,1 ha et a autionsa
lorsqu’elle est supérieure a 1 ha.

Le lecteur peut donc déduire que le projet affectan moins 0,1 ha de zone humide, alors que I'étude
d’'impact affirme gu'’il n’y aura pas d’'impact.

Par ailleurs la géométrie du remblai a créer deti&N 105 et le pont sur la Dieuge entraine lardetibn de
trois habitations dont I'une est mitoyenne d'unemezchumide (en amont, le long de la route). Cette
configuration laisse supposer gu’il sera inévitaple le remblai ou le chantier détruise une paki¢a zone
humide identifiée.

Enfin le SDAGE est mentionné, mais I'obligation dEmpensation des zones humides détruites et & rati
correspondant ne sont pas rappelés.

L'’Ae recommande de mettre en cohérence les difféesnparties sur les zones humides affectées par le
projet, d’en indiquer la superficie, et d’en dédeiles mesures adaptées a mettre en oeuvre en apiolic
du SDAGE.

2.2.7 Les eaux

La nappe phréatique se trouve a une profondeuralé thétre en période de trés hautes eaux en aval d
voie ferrée. Il en va de méme pour une partie itgmde de la RD 438, en particulier sur sa partite@audes
débordements de nappe ont déja été observés. Esiemalifié de fort.

Le principe d’'un assainissement séparatif est veterais sa mise en ceuvre précise est renvoyéesaiedo
« loi sur I'eau » a venir. Les principes et les @isions essentielles sont exposés, ainsi que kaaplent et
les caractéristiques générales de deux bassirgatdion.

Il apparait que deux ouvrages hydrauliques deel'diétude (OH1, situé sur la RD 926 et OH5 situélau
RD 438) sont mis en chargepar un débit décenrfal La transparence hydraulique n’est donc pas assuré
dans ce cas. Ces ouvrages se trouvant en dehdsszdee de travaux, il n’est pas prévu d’intervemta
I'occasion de cette suppression de PN. En revarieBepuvrages prévus dans le cadre du projet ént ét
dimensionnés pour assurer la transparence en @asnd&ment décennal.

20 tonne équivalent pétrole.
21 Cela signifie que I’eau occupe toute I'ouverture du pont. La route fait alors barrage.
22 Débit qui se produit en moyenne une fois tous les dix ans.
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2.2.8 Lafaune et la flore

La flore

Le secteur du projet ne comporte pas de zone atuténtérét écologique, faunistique et floristeu
(ZNIEFFY? & moins de 2 km des passages a niveau, maisihepux résultats des zones inventoriées dans
un périmetre de 10 km sont fournis.

Les données des inventaires réalisés sur quatreges de prospection (en mars, avril, juin et septe)
sont fournies, ainsi que d'autres qui ont été pitedupar le conservatoire botanique national destBre
(CBNB) sur une partie du périmetre d'étude.

Aucune espece protégée n'a été recenseée. Il appautdfois que les enjeux floristiques sont cotréna
proximité de la Dieuge et notamment sa ripisylwacaun habitat Natura 2000 de type « Foréts allesia
Alnus glutinoseet Fraxinus excelsiop et deux espéces indicatrices de zone humideo(iRete rampante et
Gaillet des marais) situées a des endroits quitipas été considérés comme zones humides.

Les inventaires témoignent de la présence d’au snaie espece exotique envahissante (Buddleia dd)Dav
Celle-ci n’est pas signalée comme telle et aucuesune n'est présentée.

L'Ae recommande d'identifier dans les résultats dénventaire floristique les espéces exotiques
envahissantes et d'indiquer les mesures qui sefqmiges pour les éradiquer et éviter leur dispersion

La faune

Les inventaires faunistiqgues sont issus de cingnjmes de prospection réparties entre janvier deseype.
Parmi les espéces protégees, deux especes ddadratrant été identifiees, une espéce de reptilediard
des murailles), 31 especes d’'oiseaux (dont uninsstite a 'annexe | de la directive Oiseaux, OAétte
lulu), et cing espéces de mammiféres (I'Ecureuikide Hérisson d’Europe et trois espéces de ctiirep).

L'analyse des enjeux faunistiques est correctencemuite et montre que I'essentiel du chemin des
Quarante Sous présente un enjeu fort pour la faatrggie la parcelle en friche longeant la voiedi@aire a
I'ouest du PN 105 présente un enjeu majeur.

Lors de la visite du rapporteur, il ne subsistaitcétte friche qu'une haie, le reste de la végiayant été
rasé. En revanche, la friche située en vis-a-Visshde la RD 438, dont les enjeux ne sont pasig#é dans
I'état initial, semblait intacte.

L'Ae recommande de mettre a jour I'étude d'impacwvex une description des enjeux faunistiques
conforme & la situation actuelle, et d’indiquer leas échéant si une procédure de demande de démgati
au titre des especes protégees est prévue.

2.2.9 Le paysage

Le remblai principal présentera une hauteur de M&0es au-dessus de la ligne ferroviaire. Sessedte le
paysage sont décrits a I'aide d’'une maquette ngueérui permet diverses représentations. |l setit de
disposer de points de vue complémentaires sumeélet depuis divers endroits du bourg de NonarRite-
notamment depuis le pont de la RD 116 sur la Digage d’Almeneche) ou a partir des habitationsale |
Grande rue.

Par ailleurs l'intégration paysagére est représem@éec des plantations arrivées a leur développemen
maximal. Des représentations a la livraison dewage permettraient de compléter cette partie éede
d’'impact.

23 ZNIEFF : zone naturelle d’intérét écologique, faunistique et floristique, outil de connaissance et d’aide a la décision. On
distingue deux types de ZNIEFF :
- les ZNIEFF de type | : secteurs de grand intérét biologique ou écologique ;
- les ZNIEFF de type Il : grands ensembles naturels riches et peu modifiés, offrant des potentialités biologiques
importantes.

w - Avis délibéré du 26 février 2014 - Suppression des PN 104 et 105 a Nonant-le-Pin (61) page 12 sur 14



L'Ae recommande de compléter la présentation depdts paysagers par des points de vue plus variés
dans le bourg de Nonant-le-Pin, ainsi qu’une visigdtion prévisible a la livraison de I'ouvrage.

2.2.10 Les effets cumulés avec d’autres projets connus

L'existence d'une autorisation accordée a la séciéuy Dauphin Environnement (GDE) pour une
plateforme de stockage de 2 340 000 tonnes deusebityés issus de I'industrie automobile et deheltsc
industriels est rapidement mentionnée, en parécd@ns la partie consacrée aux risques industriels

Il apparait qu’il s’agit d'un autre projet connu dire du 4° de larticle R.122-5 Il du code de
I'environnemerft’. L'étude d’'impact devrait & ce titre analyser défets cumulés du présent projet avec cet
autre projet « connu ».

Ce projet est en partie mitoyen de la RD 438 pardst, sa limite nord correspondant au VC 5, qiveau
droit du Chemin des Quarante Sous (VC 201).

Le site serait ouvert depuis octobre 2013 selonn@smations diffusées dans la presse, mais leidps
précise que son exploitation n’est pas effectivieesude fortes oppositions locales.

L'Ae recommande de compléter I'étude d’impact paneuanalyse des effets cumulés du projet avec la
plateforme de stockage GDE, notamment en matierédet d0 au trafic de camions.

2.2.11 Les dépenses associées aux mesures environnemsentale

Les mesures en faveur de I'environnemeningsures de réduction ou de compensatijogont évaluées a
1,550 M€. Ce montant comprend des opérations qurefévent pas de la démarche « éviter, réduire,
compenser » s'appliguant aux impacts environnementdes projets, par exemple 1,050 M€ pour
indemniser les propriétaires dont le bien est a&cpaur réaliser le projet.

L'Ae recommande de reprendre [I'évaluation des dépes liées aux mesures en faveur de
I'environnement.

2.3 Le résumé non technique

Le résumé non technique présente les mémes castigté@s que I'étude d’'impact.

L'’Ae recommande d’adapter le résumé non techniqueup prendre en compte les recommandations du
présent avis.

24 En témoigne I’étude d’impact en ligne sur le site de la préfecture de I’Orne a I’adresse suivante :
http://www.orne.gouv.fr/gde-etude-d-impact-et-rapport-d-a5877.html
Par ailleurs, I'autorisation n’est pas devenue caduque, la décision du conseil d’Etat du 18 octobre 2013 ayant rejeté les
recours d’opposants au projet (http://www.orne.gouv.fr/nonant-le-pin-gde-r2375.html).
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Insertion paysagére du projet : vue vers I’ouest (source : étude d’impact)
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