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Préambule relatif a I'élaboration de I'avis

L'Autorité environnementaledu Conseil général de I'environnement et du dé@psEment durable
(CGEDD), s'est réunie le 23 mai 2012 a Paris. Lterdu jour comportait, notamment, I'avis sur le sles

d’aménagement d’'un « pOle logistique » a Grand-©Gooe (Seine Maritime), dossier d’autorisation ateti
de la « loi sur I'eau », présenté par le Grand Pikritime de Rouen (GPMR).

Etaient présents et ont délibéré : Mmes GuerbeGladi, Guth, Steinfelder, MM.Badré, Barthod, Caffet,
Clément, Féménias, Lafitte, Lagauterie, Letourn&echmit, Ullmann, Vernier

En application du § 2.4.1 du réglement intérieur @GEDD, chacun des membres délibérants cités ci-
dessus atteste qu’aucun intérét particulier ou @éntans ses activités passées ou présentes g'esttgre
a mettre en cause son impartialité dans I'avis argw sur le projet qui fait I'objet du présent avis

Etaient absentes ou excusées : Mmes Rauzy, Vestur

* *

L'Ae a été saisie pour avis sur ce dossier par geudu préfet de Seine maritime en date du 07 r2@d®,
elle en a accusé réception le 12 mars 2012. Parrimuen date du 13 mars 2012, I'Ae a consultériefet
de Seine maritime, préfet de Haute-Normandie, teeidie ses compétences en matiére d'environnePant.
courrier en date du 16 mars 2012, I'Ae a consudténinistere chargé de la santé, et le préfet nradtde la
Manche et de la Mer du Nord.

Elle a pris en compte l'avis de la direction régitede I'environnement, de I'aménagement et duegé
de Haute-Normandie en date du 14 mai 2012.

Sur le rapport de Mme Mauricette SteinfelderetMi Alain Féménias, I'Ae a formulé l'avis suivatans
lequel les recommandations sont portées en italgyas pour en faciliter la lecture.

Il est rappelé ici que pour tous les projets sourhigtude d'impact, une « autorité environnementale
désignée par la réglementation doit donner son astide mettre a disposition du maitre d’ouvragedet
public. Cet avis ne porte pas sur l'opportunité dawrojet mais sur la qualité de I'étude d’impac¢
présentée par le maitre d'ouvrage, et sur la prese compte de I'environnement par le projet. Il viag
permettre d’améliorer la conception du projet, et participation du public a I'élaboration des déass
qui portent sur ce projet.

—~

1 Désignée ci-aprés par Ae
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Résumeé de l'avis

Le projet présenté par I'établissement public Grewdt Maritime de Rouen (GPMR) porte sur un projet
d’aménagement de la plate-forme d’'un péle logigtigppelé « Rouen Val de Seine Logistique Amont » ou
« RVSL Amont », situé sur des terrains en bord eie&S(rive gauche), sur la commune de Grand-Coeronn
(site du « Bon Marais »).

Les enjeux environnementaux principaux sont I'ekpms aux risques d’accidents technologiques ligés a
installations voisines, les risques inhérents aalg pollués du site, et la préservation des fonctdités
hydrauliques et écologiques des zones humidesaee.pl

L'étude d'impact valant document d’incidences atetide la « loi sur I'eau » est claire mais comgort
quelques faiblesses (notamment sur la préventienridgues, les sols pollués et la qualité de 'digs
impacts du projet sont correctement analysés, ihaianque un élément majeur au dossier présentant u
approche globale des impacts cumulés des difféojets envisagés dans le cadre du projet stratégi
2009-2013 du GPMR.

L'Ae note que le projet s'accompagne d’'une démandheréation de corridors écologiques par le Pert d
Rouen et recommande d’en assurer le suivi et difigy un bilan régulier.

Outre quelques suggestions d’amélioration de ladéodu dossier, I'Ae a été amenée a recommander :

- de préciser, en regard des enjeux pour la sah@neironnement, les mesures proposées et lesalitésl
d’'information du public au titre du suivi de cessuees,

- de resituer le projet dans le plan de développersieatégique d’ensemble du GPMR et de préseeser |
variantes offertes par les ressources fonciereslisatiles par le GPMR.

- de compléter I'étude d’'impact pour un certain boend’aspects (qualité de I'air, bruit, risquess lgux
champs magnétiques et électriques, exposition @snues technologiques, sols pollués, continuités
écologiques des zones humides et leur pérenniddyation des incidences Natura 2000 justifiantskaize
d'impact du projet sur les habitats et especes qystifié la désignation du site des « Bouclesad8eine »).

- d'imposer aux entreprises un cahier des changesireux en matiere de gestion environnementale des
déchets et des nuisances pour le voisinage.

L'Ae recommande par ailleurs au maitre d’ouvrage pleposer des mesures visant a maintenir la
fonctionnalité écologique des zones humides, lesimaités avec la forét voisine de la Londe-Rouyvedyde
remeédier a I'absence de mesure compensatoire palestruction de I'habitat de la chouette hulotte.

L'Ae a par ailleurs formulé dans l'avis détaill§aint d'autres recommandations plus ponctuelles.
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Avis détaillé

1 Objectifs de l'opération

Le projet présenté par I'établissement public dwr@r Port Maritime de Rouen (GPMR) porte sur
I'aménagement d'un podle logistiGuappelé « Rouen Val de Seine Logistique Amont x &YSL Amont »,
situé sur des terrains en bord de Seine (rive ggua amont d’'une plate-forme logistique existaattd’un
terminal pour conteneurs, sur la commune de Gramgdbne (site du « Bon Marais »).

1.1 Le projet et ses finalités :

Les travaux mentionnés consistent, sur un terngamtadéja recu d’'importants remblais, en I'aménag@m

de voies de desserte (embranchement ferroviairesede routiere avec aménagement de ronds-points
d’'accés, et voie dédiée au « brouettagdes conteneurs), le creusement d’'un fossé detidftetes eaux
pluviales, et la viabilisation compléte d’'une pléteme d’activités logistiques sous maitrise d'age du
GPMR. Les aménagements liés aux implantations pésateurSamenés a s'installer sur cette zone ne font
pas partie du dossier présenté.

Les aménagements ultérieurs du pble se ferontismmaitrise d’ouvrage différente mais ils semblaine
partie d'un méme programme de travaux ce qui jestift une évaluation de I'ensemble des impacts.

La voie de desserte qui sera aménagée dans le dagvmjet permettra également de détourner léctraf
actuel lié aux installations voisines (station digggsion, ZAC et industries en place) vers le boaltdv
maritime existant en bord de Seine, pour pouvdierdire la circulation des poids lourds qui se fait
actuellement dans I'agglomération de Grand-Couronne

Sur un total de 29 ha dans I'emprise fonciere dMBP27,5 ha seront aménagés, dont 22 ha en zone
cléturée affectée aux installations des opératquisseront accueillis pour des activités de groepag
dégroupage par conteneurs (entrepdts, bureauxs aiégolution des poids lourds, de stationnement et
d’espaces verts). La zone logistiqgue sera améreg@geatre lots possédant chacun une entrée déstanatc

un acheminement des réseaux en bordure de lot.

Le montant des travaux est estimé a 9 millions deWHT et les aménagements ont vocation a étre
opérationnels en 2013-2014.

1.2 Le contexte dans lequel s’insere le projet

Le port de Rouen souhaite déployer son activitéstimgie au sein de ses installations en aval deeRdans

le cadre d'une stratégie « axe Seine » constrviée &s ports de Paris et du Havre, laquelle ctansis
développer I'accueil et le traitement des marchsgslconditionnées en conteneurs a destinationlelelé-
France et actuellement traitées principalementlggmports de la mer du Nord, puis acheminées piar vo
routiére sur Paris et sa région. L'intermodaliténtise par I'accés actuel aux modes de transporiaflet
ferroviaire est I'atout principal de cette stragédientrée maritime des marchandises.

2 Un Pdle logistique est une plate forme accusilies entreprises traitant soit des marchandéearquées dans
des conteneurs pour les reconditionner en vue deaistribution éclatée sur le territoire (dégroggesoit des
marchandises collectées en vue de leur expéditi@orteneurs (groupage).

3 Le « brouettage » consiste a déplacer les centsravec des véhicules spécifiques de manutedioijant en
zone portuaire, non immatriculés et empruntantvdéss decirculation qui leur sont réservées.

4  Construction des entrepdts et bureaux (dorfoledations et la gestion des sols pollués issusede
affouillements), voies internes de circulation &ipaes 4 entrées aménagées, parkings, gestiogaiespluviales
et des eaux usées jusqu’au points de raccordem@nig..etc.
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(Localisation de la zone portuaire de Grand-Courenn

Le site « RVSL Amont » fait partie des installasonindustrialo-portuaires » de Grand-Couronneveh de
Rouen, il est mitoyen d’un terminal pour conteneairs est déja desservi par une voie ferroviaire.

(L’emprise du projet « RVSL Amont » est figuréeose)
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2 Les procédures relatives au projet

Le projet est soumis a étude d’'impact réaliséepptiation des articles L.122-1 et R.122-4 a R.82%u
code de I'environnement. Il donne lieu a enquétalique régie par les articles L.123-1 et suivantcdde
de I'environnement (dite « enquéte Bouchardeau »).

La demande d’autorisation porte sur les effetstdasux sur la ressource en eau et les milieux tapLes
en application des articles L.214-1 a L.214-6 ddecde I'environnement, relatifs a la protection’dau et
des zones humides : I'étude d’'impact présentéeiwadbcument d'incidences.

La présente étude d'impact sera communiquée p&BHBMR aux opérateurs s'installant dans la zone
aménagée, au titre notamment des éventuels dod&aetsrisation qu’ils pourraient étre amenés dodép

Une demande dinformations complémentaires sur relivespects (eaux pluviales, remblais, corridors
écologiques, espéces protégées) formulée par laMIQIE Seine Maritime le 30 ao(t 2011 a fait I'objet
d’un dossier complémentaire de réponse de la pamaitre d’'ouvrage. Ce complément de dossier diat é
intégré dans I'étude d’'impact qui sera mise a$pasition du public.

Le site a aménager est en zone « 1AUy » du plaal arbanisme de la commune de Grand-Couronne
(révisé une premiere fois le 20 septembre 200&éxt@-dire en zone destinée a étre ouverte a hisaton

et a recevoir des activités logistiques et indaktrportuaires, dans un contexte de développenedimt gar

la directive territoriale d’aménagement (DTA) destuaire de la Seine de 2006.

Le site est en dehors du périmétre du « parc datgmnal (PNR) des boucles de la Seine nhormandiens
la bordure est se situe en face, sur la rive drsitela commune d’Hautot-sur-Seine.

Une évaluation d’incidences Natura 2000 en appiinatles articles L.414-1 et suivants du code de
I'environnement n’est pas présente dans le dosds que des sites sont identifiés a proximitégimment
le site d'intérét communautaire des Boucles deelacsaval).

L'Ae rappelle que I'obligation de réaliser une éwation des incidences Natura 2000 s'impose formelle
ment pour tous les projets soumis a étude d'impéaticle R.414-19 du code de I'environnement) : le
maitre d'ouvrage doit donc fournir une argumentatigustifiant I'absence d'impact du projet sur lesabi-
tats et les especes ayant justifié la désignatiarsie.

3 Analyse de I'étude d'impact

3.1 Commentaire général sur la présentation

L'étude d’impact qui porte sur I'ensemble des opérs d’aménagement du site (terrassement et
viabilisation de la plate-forme logistique, et vaie desserte portuaire) est claire et abondamriesirée
malgré des faiblesses qui sont commentées ci dpi@se maniere générale, les explications donnéekes
différentes réglementations, les termes techniqudss impacts sur I'environnement et la santé slairtes.

Un effort de synthese des multiples enjeux et béités environnementales est également obsern@jpl

L'Ae recommande au maitre d’ouvrage de présentertableau synthétique mettant au regard des enjeux
pour I'environnement ou la santé, les solutions auesures proposéed’Ae recommande aussi de
compléter le dossier en précisant les modalitésfdimation du public au titre du suivi des mesurele
réduction et de compensation des impacts sur I'eownement et des mesures d’accompagnement
correspondantes.

Sur un plan formel, les illustrations et cartegimdgs dans le texte n'ont pas toutes un titre,neulégende
suffisante ; par ailleurs, elles ne sont pas touwsentées de la méme maniére ce qui en rend la
compréhension malaisée (p 35, 75, 142...). Il marequeutre une carte d’ensemble indiquant les limites
communales, les terrains appartenant au GPMR efpitétant les contraintes physiques et les enjeux
environnementaux.

5 DDTM : direction départementale des territoiredela mer
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L'’Ae recommande au maitre d’ouvrage, pour une bonimdormation du public, d’ajouter une carte
d’ensemble et de compléter les cartes et graphicassc un repérage précis, et des légendes cohé&ente
au regard des éléments décrits dans I'étude d'imtpac

3.2 Etat des lieux du site

La présentation des études historiques et des gesdgtologiques montre que le site est composErdénts
alluvionnaires remblayés a plusieurs reprises gtmment par les dépbts de dragages de 1929 et [2@86.
traversé par deux lignes électriques aériennesite leh treés haute tension (HT et THT) et situéaxipmité
immédiate d’'un poste de transformation électriglogi ghartent sept lignes électriques. La grande ritgjo
des surfaces du projet est composée de fricheaddmb a faible valeur patrimoniale. Le site congpdetux
zones humides temporaires (dépressions topogrags)icet un petit boisement. A proximité, le « fossé
Blondel » sera aménagé pour servir d’ilét de biedsité. Deux autres zones humides, le marais daiyuét

le pré de Tournecul, sont signalées en aval.

3.3 Le projet, justification et variantes

Le projet est présenté dans le contexte du projetegique 2009-2013 de développement des actideégs
ports maritimes du Havre, de Rouen et du port awten de Paris, et de la directive territoriale
d’aménagement (DTA) de I'estuaire de la Seine d&62qQui identifient comme prioritaires la créatide
terminaux a conteneurs et leur desserte multimédale

La charte « Ville — Port » de 1992 signée entr&RMR et Grand-Couronne (I'étude d'impact en cite un
extrait p.71) définit les conditions de protectida I'environnement pour tout projet du GPMR sur la
commune. Pour une bonne information du public cgitate mériterait de figurer en totalité danspieses
jointes au dossier.

Le choix du site de Grand-Couronne (zone industjartuaire existante) et les partis pris d’aménzsayd
(connections ferroviaire, « brouettage » a panditefminal conteneur voisin) sont décrits. Cepehdanun
autre scénario d’aménagement n'est évoquéa rortiori étudié, afin de démontrer en quoi le parti
d’aménagement retenu garantit un impact environn@aheninimal : d’autres emplacements du domaine
foncier du GPMR, ou d'autres parcelles en frichggaximité de la zone retenue auraient pu étreitdéer
faire I'objet d’'une analyse comparative de leurgacts, ou d'un renvoi a un document présentant
I'ensemble des aménagements des ressources fend@mredispose le GPMR.

Sur ce dernier point, I'Ae recommande de resituer projet dans I'ensemble du patrimoine géré par le
GPMR et des projets qui peuvent mobiliser ses rasses fonciéres (par exemple le site « RVSL aval »)

L'’Ae recommande par ailleurs de présenter une apghe globale des impacts cumulés des différents
travaux envisageés dans le cadre du projet stratégi@009-2013 du GPMR.

Le dossier évoque, p.145, un « effort d’humanisaties sites (offre de bureaux, créche, restauratior) »
ainsi qu’une « approche éco-logistique » mais sphs de précisions (par exemple, un éventuel
prolongement de la desserte du site en transpatextifs n'est pas évoqué).

3.4 Les impacts permanents
Les zones humides et la biodiversité

Dans un contexte trés artificialisé, entre lesaitstions industrialo-portuaires (notamment I'usB®lIPOL’,
les silos de SENALIA et le terminal de conteneunsde zone d’activités et une zone pavillonnaire
d’habitations, le site, traversé par deux lignesteiques a HT et THT, est dégradé et pollué.

6 le fer et le fluvial en complément des nceudsrauteers présents

7 SAIPOL : usine de trituration de graines, deimaffe d’huiles végétales et de production de di¢stet formé par
la contraction de diesel et ester, marque dépoae&SPFIPROTEOL, désignant un biocarburant obtemarér
d'huile végétale ou animale).
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Le site abrite néanmoins de nombreuses espéceslasimt végétales dont les habitats naturels dnt fa
I'objet de prospections de terrain, les 11 et 1@t @009 puis entre juin et septembre 2010, avemains
une visite par mois. L'/Ae note qu'aucun inventaita été réalisé au printemps, en particulier suotsé
Blondel, destiné a accueillir un noyau de biodiitérs

Le terrain de la future plate-forme logistique estposé pour 16ha de friches herbacées a faibéival
écologique, pour 0,2ha d'un petit boisement et @&ha de zones humides sur deux habitats disting8
ha de friche humide dans la partie centrale etren\i,2 ha de fossés et pieces d’eau stagnankesgeles
plantations de peupliers.

Les zones humides sont propices a la reproducioplasieurs espéces d’oiseaux patrimoniaux protégés
dont le Bruant des roseaukmberiza schoeniclyusa Rousselotte verderollacrocephaalus palustrigt la
Locustelle tachetéd,ocustella naevialLe petit boisement abrite une orchidé&gpjcactis helleborinequi
n'est plus considérée par la DREAL comme patrimienég un rapace nocturne, la Chouette hul@tex
haluca Les inventaires ont identifié aussi des LézamtsrduraillesPodarcis muralisespéce protégée. Une
recherche spécifiqgue de chiroptéres a été menéea fpit ressortir deux secteurs de transit et dessh
préférentiels a I'est et au sud du site. Deux jéasnd’observations (25 juin et 13 septembre 20H0) o
permis de répertorier les différentes especes eftabrés. Un bilan des espéeces protégées sehadneenu

en synthese. Il est par ailleurs noté la préseaqausieurs especes exotiques envahissantes.

Depuis la Ville de Grand-Couronne vers SENALIA et la Seine

= WP e st e IS e T el S

La réalisation du péle logistique conduira a latidesion de tous ces habitats. Seuls subsisteesnnilieux
naturels voisins, notamment le fossé Blondel sitliéuest.

Le projet prévoit des mesures compensatoires emeterde reconstitution de zones humides et de
fonctionnalités biologiques. Le GPMR prévoit de ile®grer dans le cadre d’un réaménagement gltibal,
site « RVSL Amont » permettant la création d’urearte comportant des noyaux de biodiversité reliés pa
des corridors écologiques le long d'une piste dyelaexistante. La mise en place de ces corridors
écologiques au sein de la zone portuaire Granddgboa-Moulineaux vise a favoriser la circulation des
especes entre les différents sites écologiquesurést par le GPMR.
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Le projet indique deux connexions avec la forétadeonde-Rouvray (p53) mais sans aucune mesure pour
les préserver.

L'Ae note que conformément a la prescription du &BA la destruction des 8,5 ha de zones humides sera
compensée par la mise en valeur de 17, 5 ha emgidétécologique, dont 15,4 ha de zones humides
(création de 1,3 ha de nouvelles zones humide® et2dl ha d’aménagements hydro-écologiques) sous
forme de corridors, de mares et dépressions humdiesit le marais Blondel au marais de I'Aulnayaat

Pré de Tournecul. Ces mesures de génie écologigiegenie végétal sont présentées sommairemeist, ma
il est écrit gu'ellestireront profit des enseignements du suivi d’'unengére opération de restauration
réalisée par le GPMR sur le marais de I'’Aulnay.c8tgétablis un plan de gestion et un suivi biologiegt
écologique chaque année pendant les 5 premiéréssnpuis tous les 3 a 5 ans.

L'’Ae recommande que la fonctionnalité des continést écologiques de zones humides proposées soit
décrite (expliquer comment éviter que le noyau Blondel eraté par des voieries routieres et ferroviaires
ne devienne un puits de biodiversité, décrire |éslisations qui permettront le franchissement deieg®
trés circulées, justifier d’'un dimensionnement ad#&pdes corridors entre le noyau de biodiversité iiglel

et celui des Moulineaux, d'une part, et au regard doisinage de la piste cyclable, d’autre part)cpte

leur pérennité soit assurée.

L'Ae recommande par ailleurs au maitre d’ouvrage geoposer des mesures visant a maintenir la
fonctionnalité écologique de ces zones humidesadidison avec la forét voisine de la Londe-Rouvray

L'Ae recommande que les bilans écologiques condustg les terrains proposés a titre de « mesure
d’accompagnement » soient rendus régulierement asidales au public.

Espéces protégées

Des dossiers de demande de dérogation devronprésentés pour les espéces protégéees dont leglimsliv
seraient détruits ou dont les habitats seraientifgigtivement impactés ; les mesures de compensati
correspondantes ne sont pas indiquées dans leedossi

Le GPMR prévoit la réalisation de murets, de gabieinde pierriers sur les accotements routiergrédles

au lézard des murailleBodarcis murali et envisage de déplacer les orchidégscactis helleborinequi se
trouvent dans le petit boisement (« transplantatdies pieds repérés dans une station existante ilayoa
correspondance biotique pour I'espece »). Toutefeiglossier ne présente aucune mesure compeesatoir
pour la destruction de I'habitat de la chouetteotiall’Ae recommande au maitre d’ouvrage d'y remédier.

ZNIEFF

L'étude identifie deux ZNIEFFde type |, la ZNIEFF de « la roseliére du GrandhAy » en dehors du site
et, dans l'aire d’étude, celle du « Bon marais bsgutrouve mitoyenne du site, dans un espacecoé@edé
par le GPMR a un industriel installé (SAIPOL) egndifice comme « friche herbacée dense nitrophdars»
la carte p.38. Cette derniére ZNIEFF a été déerit2002 pour une surface de 2,6 ha, dont I'intésééntiel
est de représenter un habitat pour le crapaud teléBufo calamita),espéce rare et pionniére, et pour la
mante religieus@antis religiosa).

8 ZNIEFF (zones naturelles d’intérét écologiquenfatique et floristique):
ZNIEFF de type | : présence d’habitats ou d’espéeemrquables
ZNIEFF de type Il : grands ensembles et équilimasirels dont la fonctionnalité doit étre préservée
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L'’Ae recommande de tenir compte de I'existence é#tee ZNIEFF, séparée du « fossé Blondel » par une
voie de circulation routiere, dans les mesures dasstipn de la faune du site d’études par le fait qeette
derniére peut y trouver refuge et habitat.

Leau

Le projet aura des impacts directs sur I'eau etmid®ux naturels aquatiques. La réalisation delkte-
forme logistique et de la voie de desserte poruairgmentera I'imperméabilisation des sols entrdinae
augmentation des débits de pointe et des voluniesetés, et la destruction de 8,5 ha de zones lesmid

Les nombreuses mesures piézométriques, qui ontéélisées sur le site en septembre, novembre et
décembre 2009 puis décembre 2011 et février 20bRfrant une présence de la nappe d’accompagnement
de la Seine entre 90cm et 1, 8 m dd.sol

Pour assurer la compatibilit¢ avec le SDAGEeine-Normandie, le maitre d’ouvrage identifie @
dossier et dans sa réponse aux observations dené&gformulées par la DDTM (direction départenadat

des territoires et de la mer) le 30 aolt 2011, mesures de réduction des impacts et des mesures de
compensation. Ainsi, le dossier présente-t-il, @'yart, des mesures de régulation des eaux plaalde
piégeage des pollutions accidentelles selon urodisfpcohérent d’écrétement des eaux de ruisselterat

de dépollution via des dispositifs de décantatiodespiégeage des pollutions dont les modalitégesdtion

et d’entretien sont prévues, et, d'autre part, mesures compensatoires liées a la destruction atess z
humides avec la création de corridors écologiquisede fossé Blondel et le Pré de Tournecul, sitée
paragraphe ci-dessus.

Les risques technologiques
Risques industriels

Le projet se trouve dans une zone exposée a ags eftlirects des nombreuses installations clags@ieda

9 Cette nappe est soumise a des battements immoéta@ause notamment du marnage, de la forte peilitédhb sol
et des conditions pluviométriques. Il n'est cepengas identifié de risque d’'inondation.
10 SDAGE : schéma directeur d'aménagement et d®ogetes eaux 2010-2015 a été adopté le 29 ockiifie
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protection de I'environnement situées a proximiténédiate.

La zone a aménager jouxte au nord-est une zonarged: la zone des effets thermiques irréversithes
boil over! des réservoirs de fuel lourd de la société SEA KANe projet est également limitrophe de
I'usine SAIPOL qui a vocation a s’agrandir versuigst.

Le dossier indique qu'un plan de prévention degues technologiques (PPRT« Rouen ouest » a été
prescrit le 12 mars 2010 et que le site du pragesitue dans la zone d’application du plan patigcul
d’intervention (PPf) du port de Rouen.

Dans l'attente des futures prescriptions du PPRRd recommande pour la bonne information du public
que le maitre d’ouvrage mentionne les dispositioansil envisage pour les constructions et les adibd
prévues (entrepbts logistiques) pour prévenir lesjues induits par les industries situées a proxini

Canalisations de transport de matiéres dangereuses

Le dossier indique (p 139) que le projet de voielésserte a été défini en fonction du positionnémdera
canalisation de transport haute pression de gaom&e au poste de gaz situé a l'est de la zonite Ce
canalisation se situera longitudinalement entriutare voie de desserte portuaire et le bassirétintion
des eaux pluviales. Le dossier précise que le pregpectera la zomson aedificandf qui sera affinée par
I'étude de sécurité autour de cette canalisation.

Le site est concerné en souterrain par d’'autrealisations de transport & haute pression de gamwigiue
d’AIR LIQUIDE et par des oléoducs de PETROPLUS et TRAPIL. Le dossier indique que les
aménagements resteront a I'écart de ces grandabsedions.

L'Ae recommande au maitre d’ouvrage, aménageur deplate-forme, de porter toutes ces canalisations
précisément sur une carte spécifique et que todessprécautions soient prises par les maitres d’'ceuv
par rapport aux distances de danger.

De plus, les rapporteurs ont constaté que la catign vapeur reliant en aérien SAIPOL a la futewetrale
de cogénération BIO-COGELYO longe le site au namtteele faisceau ferroviaire et I'alignement actuel
d’arbres. Cette canalisation étant indiquée enscdarconstruction dans le dossier, I'’Ae recommanaiele
dossier (texte et cartes) soit actualisé sur cet gbique son tracé soit vérifié.

Transport de matieres dangereuses

En sus de canalisations sous pression, le siteoeserné par tous les autres types de transporatiéres
dangereuses (maritime, ferroviaire, routier). Lesspectives de développement du port et de diiesdn
des modes d’acheminement des industries implauiEes ce secteur vont inévitablement accroitre ltesis
trafics.

L'’Ae recommande que le maitre d’ouvrage indique pig¢ment les mesures qu'’il compte prendre pour
limiter les risques d'accident et en cas d'accidel@s mesures qui seront prises notamment pour tani
les pollutions des sols et des eaux et les ris@ss®ciés sur les autres activités.

11 Le boil over est un phénomene explosif qui peyproduire lors d’un incendie de réservoir d'bgdrbure lourd et
visqueux, comme le fioul lourd. Pour que ce phénmarge produise, il faut plusieurs conditions siamges. Il faut
tout d'abord qu'il y ait de I'eau dans le fond dservoir. Cette eau peut étre présente dans levodissuite aux
précipitations, ou dans le cadre de la lutte contréncendie ou pour une autre raison. Du faitaldifférence de
densité entre I'eau et les hydrocarbures, I'eaut ¢tas lourde, elle s'accumule dans le fond derkésr. En cas
d’incendie dans le réservoir et au bout d'un teagsez important, la chaleur dégagée par le feuvagariser I'eau,
projetant des gouttelettes d'hydrocarbure enflarspsiis la forme de boule de feu. (explicationipéiflia)

12 PPRT : prévu par la loi n°2003-699 du 30 juil603 relative a la prévention des risques teclyigles et naturels
et a la réparation des dommages, le PPRT est uindeutaitrise de I'urbanisation aux abords desaifetions
classées SEVESO, c'est-a-dire des installationseptént des risques ou pollutions importants emsses a
autorisation pouvant comporter des servitudes.

13 PPI: Le PPI est un plan élaboré par le préfepgrmet de gérer les moyens de secours en aasdd‘at dans une
installation

14 Non aedificandi(ne pouvant recevoir un édifice) : locution latindiquant qu'une zone ou une voie (rue,
avenue...) n'est pas constructible du fait de camtaispécifiques.
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Transport d’électricité

Le site est traversé par des lignes électriquesitetiension (HT) et treés haute tension (THT) etpe@nd de
nombreux pylénes, reliés au poste électrique dads@ouronne mitoyen du site Ae recommande que le
maitre d’ouvrage compléte le dossier de fagon d&aisur les risques liés a la présence des lignes
électriques (notamment : champs électromagnétiqaeslectriques générés par ces équipements).

Les sols pollués

Les diagnostics réalisés d’octobre 2009 a janvidrl2 selon la méthodologie nationale développédepar
ministere chargé de I'environnement en février 20@hcluent & une pollution généralisée des sols po
tous les composés analysés (HCHAP!® PCB’, métaux lourds). Deux secteurs sont plus pollués g
d’autres tant en surface (0-1m) qu’en profondet2rf) : I'extrémité du site a I'ouest et le sectest et sud,
proche de la zone artisanale des Peupliers.

Aucune étude ne porte sur l'incidence de ces pofigtpour les personnes qui seront amenées alkeagair
le site (jusqu’a 600 personnes, p.111).

Les fortes concentrations en polluants imposentegsictions d’'usage pérennes sous forme de gdesta
mettre en ceuvre pour les travaux et usages ddisshus-sol et des eaux souterraines (P 155).

L'Ae recommande que ces servitudes soient traduiggcisément dans le document d’urbanisme
s'imposant a la zone et que le GPMR veille a cedllg’s soient retranscrites dans les actes de vehies
baux de location.

La qualité de I'air

La qualité de I'air de ce secteur est fortemeneciffe par les rejets industriels et I'importancetrdfic
routier (poids lourds). Dans ce contexte, 'aménagye de la plate-forme logistique et des voieseakserte
portuaire augmentera les trafics routiers qui seidiorigine d’émissions de polluants atmosphésiiet des
consommations d’énergie.

Le dossier cite les seuils de polluants de la réglgation francaise, évoque le PR®£visé le 21 juin
2010 et le PPR dont certains points concernent les activités yaimts. Il donne curieusement des
informations anciennes d’Air Normand datant de 2608e la campagne de mesures de 2004. Le risque de
dépassement concernant les émissions de benzerigéest les émissions de poussiéres (céréalagyat)
aussi, mais elles ne sont pas quantifiées. De miEmeydeurs de friture de SAIPOL sont signalées mai
I'aire de dispersion n’est pas précisée. Les veéoisinants ne sont pas indiqués.

Le dossier signale la convention que les organisatprofessionnelles du transport routier ont sgeé27
octobre 2010 pour 3 ans avec la DREAL et 'TADEME.

Le dossier indique que I'impact généré par le pregea caractérisé au cas par cas lors de lingirudes
demandes d'autorisation d’exploiter au titre deldgislation des ICPE (installations classées paur |
protection de I'environnement).

Les hypothéses de répartition des trafics n‘ontéétéliées qu'a I'échelle du projet. LAe considép&il
serait intéressant d’en évaluer les impacts denfpls globale et en particulier sur 'avenue derChordée
de nombreuses habitations.

L'Ae estime que les mesures a prendre pour latgudd I'air sont notoirement insuffisantes (p15h).effet,
le dossier indique que « dans les années a vesigvolutions technologiques (véhicules, carbuyants
permettront peut-étre de contenir la pollution agpta@rique d’origine routiére ». D’autre part, lerioe et
les plantations proposées dans le cadre des anmeatye paysagers permettront de « limiter un peu la

15 HCT : hydrocarbures totaux

16 HAP : hydrocarbures aromatiques polycycliques
17 PCB : polychlorobiphényles

18 PRPQA : plan régional pour la qualité de I'air

19 PPA : plan de protection de I'atmosphére
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dispersion des polluants, et de fixer une parteprissieres ».

Compte tenu du caractére dangereux de certainesgsigres fines et rejets industriels, I'Ae recommand
que I'étude d'impact soit complétée par une étudégise de la qualité de I'air qui devra tenir congptles
effets cumulatifs des émissions dues aux poids ttsuattendus sur la plate-forme logistique et parsde
mesures visant a en limiter les impacts sur la gsahtimaine.

Les impacts acoustiques

Le site, trés proche de la zone urbaine, est velant bruyant du fait des activités industrielletisanales
et portuaires ; il le sera encore plus avec legmgssies camions supplémentaires qui fréquentezqmblée
logistique

Le bruit ressenti dans le secteur est importamutt lIindustriel de SAIPOL, continu et intense, brdes
engins de manutention des conteneurs en chargendéthargement des barges et cargos 24h/24 (&u bru
ambiant s'ajoute celui des alarmes de recul), loledt bandes transporteuses, bruit routier des pmidds

dés 4h30 du matin, bruit du poste électrique, lteitiépressurisation d’Air liquide...

Les données sur le bruit ont été obtenues a ghntire campagne de mesures par sonometre, comptage d
trafic routier et conditions météorologiques ; iad’'étude a été modélisée a l'aide du logicielcdiul
SoundPlan V7.0. Lanalyse des résultats montre lgaepoints de mesures sont situés dans une zone
d’ambiance sonore modérée au sens de l'arrétérdai 3995, c'est-a-dire inférieurs a 65dB(A) pendant
période diurne et & 60dB(A) pendant la période uroet

Le site du projet se trouve dans les zones a émegdjeéglementée des exploitations voisines qui doivent
respecter un niveau maximal de bruit ambiant deB@@dentre 7h et 22h sauf le dimanche et jourggeri
pendant lesquels ce niveau est porté a 40dB(a&@stlégalement concerné par la zone & émergence non
réglementée de la société SAIPOL.

Deux habitations sont identifiées comme étant las pxposées au bruit ; elles sont localisées ait din

giratoire de la rue du Fossé Blondel a proximitépdate de transformation électrique. Le maitre @Wage
s'engage a mettre en ceuvre des dispositifs degiaiede niveau 2 qui se traduiront par I'édificatid’'un
merlon d’'une hauteur de 4m sur 130m de long au drofutur anneau giratoire, dont le dispositifilaintit

et I'insertion paysagere seront définis en conteriantre le GPMR et les riverains. Il est paleails prévu
un traitement acoustique sur les facades de ceshdduitations.

L'Ae recommande de compléter le dossier par d’astmeesures de réduction ou compensation, portant
sur I'aménagement global du pble logistigue (complént de I'étude d’'impact acoustique de jour et de
nuit notamment sur les parcelles situées de partd&tutre de I'avenue Jean Jaurés et de I'avenue de
Caen), et d'étudier I'opportunité de définir desages horaires pour les circulations liées a I'adtés
logistique, d'interdire certaines rues ou avenuesixapoids lourds, de recommander d'installer des
protections contre le bruit...).

La santé

Le dossier précise les dangers potentiels liesdiffidrents risques et nuisances pour la santé Uit
atmosphérique, nuisances sonores, pollution deslsource en eau, contamination des sols) maisndabo
pas les impacts des ondes électromagnétiques. ésgres proposées sont analysées dans cet avigr€hapi
par chapitre.

Le climat

Le dossier indique que le projet contribuera adtagation de I'effet de serre par 'augmentationtiddic
routier donc d’émissions de dioxyde de carbone (Q@a&is considere que celles-ci resteront modestes p
comparaison aux émissions des activités industsigltésentes sur le site. Il ne propose rien piémieer,
réduire ou compenser.

20 « L'émergence est une modification temporellendieau ambiant induite par I'apparition ou la @dspon d’un
bruit particulier. » AFNOR. Réglementairement, l&ngence est définie comme la différence entre ilesanx de
pression continus équivalents pondérés du bruiti@rhlétablissement en fonctionnement) et du basiduel (en
I'absence du bruit généré par I'établissement, mmeisuré sur la période de fonctionnement de I'issdanent)
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L'Ae recommande au maitre d’ouvrage de complététlide d’impact sur ce point.

Le paysage
Une analyse précise d'orientation et d'insertiolygagére a été réalisée sur une aire d'étude élargie
incluant les coteaux de la ville et la rive oppodéda Seine. L'insertion paysagere du projetragee.

3.5 Les impacts du chantier

Les travaux d'aménagement les plus importants stamdi en des décaissements, des drainages et des
terrassements, puis des créations de voieries.

Les terrassements auront un impact direct par tesgieres issues de sols pollués et le bruit qu'ils
provoquerontL’Ae recommande que la limitation des nuisances deantier pour les riverains figure
dans les clauses des cahiers des charges pourgpsla d’offre de travaux.

L'Ae note que le mode d’acheminement des matéragmuremblai par mode fluvial puis brouettage tereest
sera privilégié dans la mesure du possible.

Leau

Les risques de pollution accidentelle des eauxrfiofmles associés a la présence d’engins dedseraent
sont identifiés et les mesures a prendre sont piése par le maitre d’ouvrage.

Il est également prévu d'éviter les travaux pendastpériodes d'épisodes pluviaux intenses lordgae
risques sont majorés.

Les déchets de chantier

Le dossier indique que les entreprises seront tedaeefaire le tri sélectif précisant que « le nive tri
dépendra cependant de I'existence des filiereddsai® valorisation des déchets ».

L'’Ae recommande au maitre d’ouvrage d’établir unlti@r des charges rigoureux pour les entreprises, en
matiére de gestion environnementale des déchets.

Les sols pollués

Le projet prévoit une excavation massive des sollugs seulement dans le cadre de I'aménagement
périphérique du pdle logistique (voie de desseoréupire, deux giratoires et trois bassins). Lasddmns
de gestion des terrassements a la charge des smmresres de parcelles sur le terrain ainsi am&sagt
définies par le GPMR. L'aménagement périphériquesiie estimé a environ 22.000 m3 de déblais se
répartira en 10.000 m3 de matériaux inertes, 100300e matériaux modérément pollués par des ETM
(éléments traces métalliques), destinés soit &uaeuation en centre de stockage de déchets ngereanx
(CSDND), soit a étre réutilisés sous chaussée as batiment, et a 2.000m3 de matériaux modérément
pollués par des composés organiques (hydrocarbdessinés soit & une évacuation en CSDND, soit en
centre de stockage de déchets dangereux, soittdei@n’objet d'un traitement préalable avanttiésation

sur le site, soit, enfin, devant faire I'objet d’confinement sur le site.

Le dossier indique que les déblais seront traiggfadon préférentielle par la voie biologique, ceuk ne
pourront pas I'étre feront I'objet d’'un confinementr site. Le dossier présente des solutions eyedddes
pendant la période de travaux en les décrivantrscteenent.

Les concentrations en polluants imposent qu'un giagestion, déterminant les solutions a mettrecaure
pour permettre la compatibilité du projet avec ssage, soit €laboré et rigoureusement suivi poutes les
opérations de décaissement et de terrassementagegestion transparente des déblais et afin diétous
risques sanitaires pour les nouveaux occupants.

L'Ae recommande au maitre d’ouvrage de s’engagegpréciser dans un plan de gestion les traitements et
les mesures de gestion retenus pour 'ensembletdeains pollués. Pour la bonne information du publ
I’Ae recommande que ce plan de gestion soit largatraiffusé.

L'Ae recommande en outre que les travaux de réhahilon du site fassent I'objet d’un suivi rigoureuet
d’un rapport de fin de travaux comportant une analy des risques résiduels et indiquant la nécessité
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non de mettre en place une surveillance adaptéesauaer par le GPMR. En tant que de besoin, ce
rapport comprendra des propositions de restrictiotissage cohérentes avec les mesures de gestion des
pollutions mises en ceuvre et la nature des évedsgbollutions résiduelles.

Plantes exotiques invasives

L'’Ae recommande de prévoir de les éradiquer deddbut des travaux.

3.6 Les codts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits
pour la collectivité

Le dossier indique qu’a I'horizon 2020, le coltdi€aménagement des voies de desserte s'élévara a
montant annuel de 29.690 € lié a I'accroissememd gellution atmosphérique. Aucun autre aspect
environnemental n'est évalué, ce qui rend cettarimétion partielle tres confuse dans sa raisomed’ét
n'est pas tenu compte, par exemple, de l'incideleckaugmentation du trafic sur le boulevard maréidu
fait du détournement de la circulation des poidsde, ni des partis qui peuvent étre pris a l'ietérde la
zone (batiments a basse consommation énergétighieules électriques ?...).

Le volet des avantages pour la collectivité n'est paité.

L'Ae recommande au maitre d’ouvrage d’adjoindre alossier une étude complete des colts collectifs
dont le cahier des charges pourrait étre établi eancertation avec les parties prenantes pouvaneétr
associees (riverains, ONG, élus...).

4 Le résumé non technique

Le résumé non technique, présenté en pages | d H\ltlossier d’étude d'impact est bien illustré,isria
couleur choisie pour imprimer le texte en rendeetdre particulierement pénible. Il gagnerait & tius
concis et a mieux valoriser :

- les mesures compensatoires prévues en les sjillenhettement dans la démarche de gestion égolegi
sur 5 ans commenceée en 2008, sur les terraindal@RMR est propriétaire,

- ainsi que la convention de 1992 entre le GPMR ebmmune de Grand-Couronne appelée « charte Ville
Port ».

En outre, il conviendra d'adapter sa rédaction gwandre en compte les recommandations susmenéenné
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Schéma de principe de la ceinture verte
(source : étude d’'impact)

Zone humide
du Prédu
« Tournecul »

Milieux naturels humides

Continuités non viables

[
=T
\ Connexions avec la Seine
A

Connexions avec la forét
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