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Procédure d'adoption de l'avis n°Ae 2011-73

Par lettre du 26 septembre 2011, le préfet de laeSgaint-Denis a saisi la formation d'Autorité
environnemental®' du Conseil général de I'environnement et du d@galment durable (CGEDD) de

I'étude d'impact du projet de prolongement dedadil4 du métro parisien jusqu'a Saint-Ouen, & Pari
Clichy-la-Garenne (Hauts-de-Seine), Saint-Ouere@it®enis (Seine-Saint-Denis).

L'Ae a pris connaissance de l'avis en date du @émbve 2011 du préfet de Seine-Saint-Denis, etdis |
du ministére de la santé.

L'Ae a consulté le préfet de Paris et le préfetidasts-de-Seine au titre de leurs attributions atiére
d'environnement.

L'Ae a également consulté la direction régionalimtetrdépartementale de I'environnement et dertme
d'lle-de-France ;

Sur le rapport de Messieurs Dominique LEBRUN eteSiROUQUES, apres en avoir délibéré, I'Ae a
adopté le présent avis le 23 novembre 2011.

Etaient présents lors de la délibération : MmesrkreLe Gall, Guth, Steinfelder, MM. Badré, Barthod
Caffet, Clément, Lafitte, Lagauterie, Lebrun, Rogégy Schmit, Ullmann, Vernier.

En application du § 2.4.1 du reglement intérieuCgsEDD, chacun des membres de I'Ae cités ci-dessus
atteste qu'aucun intérét particulier ou élémentsdsgs activités passées ou présentes n'est de rgatur
mettre en cause son impartialité dans l'avis a elosar |'étude d'impact du projet de prolongemeniad
ligne 14 du métro parisien.

Etaient absents : Mme Vestur, MM. Féménias, Letewuxn

Etaient absente lors de la délibération conformérmaerg 2.4.1 du reglement intérieur du CGEDD : Mme
Rauzy.

1 Ci-apres désignée par Ae.
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Résumé de l'avis

Le projet consiste a prolonger en souterrain ladi@4 du métro parisien depuis la station Saintteaz
jusqu’a la station Mairie de Saint-Ouen de la ligi3e(branche de Saint-Denis Université), avec méat

des stations intermédiaires de Pont Cardinet, Ri#t€lichy et Clichy Saint-Ouen RER C. Le projet
comporte en outre la création a Saint-Ouen d'endgtmaintenance et de remisage des rames, raccordé
en souterrain au tunnel principal de la ligne lisiaque d'ouvrages de service nécessaires au
fonctionnement de la ligne.

Le projet poursuit trois objectifs :

- dé-saturer la ligne 13, en créant des correspuesaavec la ligne 14 aux stations Mairie de Saimn
et Porte de Clichy, ce dont le maitre d'ouvragendttune décharge du tronc commun et des deux
branches de la ligne 13 ;

- mieux desservir des secteurs en développemdparde Clichy-la-Garenne et Saint-Ouen ;

- renforcer le maillage des transports collecé#fgionaux en assurant notamment la correspondaniee de
ligne 14 avec la ligne C du RER (branche de Pos}a@stle tramway des Maréchaux (ligne T3).

La maitrise d'ouvrage du projet est exercée comjoiant par le STIF et la RATP. De cette maitrise
d'ouvrage bicéphale découle le fait que I'étudmpiict du projet donnera lieu a deux avis d'autorité
environnementale : I'un sera donné par le préfeédon d'lle-de-France au titre de la maitrised'age

du STIF, l'autre est le présent avis rendu par teCGEDD au titre de la maitrise d'ouvrage de la
RATP .

L'Ae recommande de modifier comme suit I'étude kit :

- exposer avec précision qui, du STIF, de la RATRIes deux, est responsable vis a vis du publla de
mise en ceuvre des engagements pris dans cette; étude

- faire porter I'étude d'impact sur les travawéaliser sur les stations existantes de la lignedi#t en
permettre I'exploitation avec des rames de 8 vedtur

- préciser les concentrations en matiéres pollsamtes 800.000 nde terres a excaver pour la
construction du tunnel, des stations et des ousrdgeservice, caractériser ces terres selon et
inertes ou non, dangereuses ou non, fournir pollescqui ne sont pas inertes une liste des centres
spécialisés susceptibles de les accueillir congrte tles volumes concernés ;

- préciser les itinéraires urbains envisageablag gvacuer ces terres par camions depuis les divers
chantiers jusqu'aux sites fluviaux et ferroviaiidantifiés dans I'étude d'impact, évaluer les inpade
ces transports par camions, hotamment en ce queouos la circulation générale et les riverains ;

- évaluer les incidences des ouvrages a réalisssriyris le tunnel) sur les conditions d'écoulenstis
niveaux des nappes (relevement a I'amont, abaisseankaval), décrire les mesures retenues en tant
gue de besoin pour supprimer, réduire ou comperesiincidences, et évaluer les conséquences des
incidences résiduelles sur les batiments susceptidétre affectés ;

- localiser et justifier les caractéristiques dsdma destiné a reconstituer le volume d'expansésncdues
de la Seine neutralisé par la construction dudgteaintenance et de remisage ;

- évaluer de maniére plus précise la géne susteptibtre occasionnée aux occupants des batiments
existants au-dessus ou aux abords immédiats dignka houvelle, y compris les sections courantes du
tunnel, en situant notamment les niveaux de vinatpar rapport a des seuils mentionnés dans. l'avis
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1-1

Présentation de I'opération

Le projet consiste a prolonger la ligne 14 durméarisien depuis la station Saint-Lazare jusda’a
station Mairie de Saint-Ouen de la ligne 13 (brangé Saint-Denis Université).

Intégralement en souterrain, le prolongement aura longueur d’environ 5,8 km. Quatre stations
nouvelles seront construites.

A partir du tunnel existant d'arriére-gare de latish Saint-Lazare, la ligne 14 rejoindra la nolevel
station Pont Cardinet dans le quartier des Batigaoa proximité de la gare SNCF du Pont Cardinet.

Le tracé se poursuivra vers la nouvelle stationtePde Clichy, en correspondance avec la branche
d'Asniéres-Genneuvilliers de la ligne 13 et aveligize C du RER.

Le tracé traversera ensuite Clichy-la-Garenne jadaunouvelle station Clichy Saint-Ouen RER Qyésit
a la limite entre les communes de Clichy-la-Gareginde Saint-Ouen, et en correspondance aveaia lig
C du RER.

Il se poursuivra a Saint-Ouen jusqu’a la nouvedlgien Mairie de Saint-Ouen, en correspondance kvec
branche de Saint-Denis Université de la ligne 13.

Le tunnel se termine 600 métres environ aprésdtost Mairie de Saint-Ouen, par une arriére-gare
située a Saint-Denis.

Le projet comporte 'aménagement de la stationt®aimare, terminus actuel de la ligne 14, pouradref
une station de passage. En raison de l'augmentigaificative des flux voyageurs attendus dangecet
station, une sortie de secours supplémentaireaycséée.

Le projet comportera en outre :

- la création a Saint-Ouen d'un site de maintenabck remisage des rames, raccordé en soutetrain a
tunnel principal de la ligne 14 ;

- des ouvrages de service nécessaires au fonctimmtele la ligne (acces au tunnel par les sendees
secours, ventilation du tunnel et des stationsup@a@tion des eaux d'infiltration, alimentation
électrique de la ligne, des équipements du tumiesl stations et des ouvrages annexes).

La mise en service est prévue en 2017.

Le projet poursuit trois objectifs :

- dé-saturer la ligne 13, en créant des correspmesaavec la ligne 14 aux stations Mairie de Saimn
et Porte de Clichy, ce dont le maitre d'ouvragendttune décharge du tronc commun et des deux

branches de la ligne 13 ;

- mieux desservir des secteurs en développemdparde Clichy-la-Garenne et Saint-Ouen ;

Ae CGEDD  avis délibéré du 23 novembre 2011 - prolongement de la ligne 14 du métro parisien page 5 sur 16

:



1-4

g b~ wDN

- renforcer le maillage des transports collec#fgionaux en assurant notamment la correspondaniee de
ligne 14 avec la ligne C du RER (branche de Poa}asle tramway des Maréchaux (ligne T3).

Le prolongement de la ligne 14 de Saint-Lazarsqy'a Mairie de Saint-Ouen s'inscrit dans un
environnement général de projets urbains a pro&imhs nouvelles stations, et de projets de trahspor
dont notamment :

- le projet de prolongement de la ligne au-delddé&ie de Saint-Ouen vers le nord et d’Olympiadessv
le sud, dans le cadre du réseau de transport glibl@&rand Paris ;

- laugmentation de la capacité de la ligne paelaplacement des rames actuelles de 6 voituredgsar
rames de 8 voitures ;

- le prolongement du tramway des Maréchaux (ligBg depuis la Porte de la Chapelle jusqu'a la Porte
d'Asniéres via la Porte de ClicRy

Le STIF®! et la RATP exercent conjointement la maitrise wfage du projet comme le prévoit la
réglementation des transports en lle-de-Fr&hcBe cette maitrise d'ouvrage bicéphale découfaite
que l'étude d'impact du projet donnera lieu a daiis d'autorité environnementale : I'un sera dgrarde
préfet de région d'lle-de-France au titre de latnisal d'ouvrage du STIE, l'autre est le présent avis
rendu par I'Ae du CGEDD au titre de la maitriseid'age de la RATP!.

Procédures

Le projet a fait I'objet d'une concertation quss@eroulée en janvier/février 2010 sous I'égide darant
désigné par la Commission nationale du débat publitssue de cette concertation, le garant auesah
rapport le 23 mars 2010 et le STIF a adopté lelala concertation le 7 juillet 2070

Le dossier transmis a I'Ae est un dossier d'enquégdable a la déclaration d'utilité publique doje.

Le montant des travaux (1.200 M€) étant supérieuseuil réglementair®, le dossier comporte une
étude d'impact.

Le bilan de la concertation de ce projet a étéapg par le STIF le 6 juillet 2011.
STIF ou syndicat des transports d'lle-de-France.
Code des transports, article L. 1241-4.

Code I'environnement, article R. 122-1-1 Ill, [ElS étant un établissement public constitué ergredgion lle-de-
France, la ville de Paris, et les autres départéesrdmcette région.

Code l'environnement, article R. 122-1-1 I, laTRAétant un établissement public de I'Etat soutitelle du
ministere de I'écologie, du développement dural#s,transports et du logement.

Ces deux documents sont disponibles sur le siten.desaturationdelalignel3.com » et sont annexédassier
d'enquéte publique.
Ce seuil est fixé a 1,9 M€ (code de I'environnetreticle R. 122-8 I).
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Le projet portant sur la création de gares de veyexgyet d'une portion de ligne nouvelle d'une lengu
supérieure a 5 kilométré§ I'enquéte publique sera menée selon les formplcaples aux enquétes
relatives aux opérations susceptibles d'affe@avitonnement®.

L'enquéte portera également sur la mise en conilitétitbes plans locaux d'urbanisme de Paris, Chichy
la-Garenne et Saint-Ouen, et du plan d'occupatisrsdls de Saint-Deriid.

L'enquéte préalable a l'autorisation des travautiti@ude la loi sur I'eati? sera menée ultérieurement sur
la base des études détaillées.

Le dossier comporte une évaluation des incidenee$ogération sur les sites Natura 2680 qui
contient les éléments prévus par la réglementéfiat conclut a I'absence d'incidence sur ces sites.

3 Analyse de I'étude d'impact

3-1 Responsabilités respectives du STIF et de la RRTen ce qui concerne la mise en ceuvre des
engagements pris dans I'étude d'impact

Le STIF et la RATP étant conjointement maitres \@age, la question se pose de savoir qui est
responsable de la mise en ceuvre des engagementdaps |'étude d'impact vis a vis du public. Ces

engagements peuvent notamment concerner les mekluseppression, de réduction ou de compensation
des impacts, et le suivi de la mise en ceuvre denessres.

L'étude d'impact n‘apporte pas de réponse a aa¢igtign car elle mentionne seulement que le STI& et
RATP passeront une convention relative a l'orgéoisale la maitrise d'ouvrage conjointe, notamnesnt
termes de responsabilité.

Ainsi, en I'état actuel de I'étude d'impact, le ljmub'est pas en mesure de savoir si les deux esaitr
d'ouvrage s'engagent solidairem&hta mettre en ceuvre la totalité des engagementsdaris I'étude
d'impact ou chacun indépendamment de l'autre paoer partie (qui resterait & décrire dans I'étude
d'impact) de ces engagements, ou s'ils retienmeatitre partage de responsabilité vis & vis dui@ubl

L'Ae recommande que le STIF et la RATP exposent gu&cision dans |'étude d'impact qui est
responsable vis a vis du public de la mise en caleseengagements pris dans cette étude.

9 Code de I'environnement, 9° de I'annexe | adlariR. 123-1.

10 Code de I'expropriation pour cause d'utilité mu#, articles R. 11-14-1 a R. 11-14-15.
11 Code de l'urbanisme, article L. 123-16.

12 Code de l'environnement, articles R. 214-1 atasus.

13 Code de l'environnement, article R. 414-19 | 3°.

14 Code de l'environnement, article R. 414-23 1.

15 Deux personnes sont engagées solidairement ®rdtacune est tenue de la totalité des engagemesnizar I'une
ou par l'autre.
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3-2  Programme dont reléve le projet

Le code de I'environnement dispose que I'étudepd@mporte sur I'ensemble du programme lorsque la
totalité des travaux prévus a ce programme esté&atle maniére simultanée. Lorsque la réalis&tsbn
échelonnée dans le temps, I'étude d'impact de nbadas phases de I'opération doit comporter une
appréciation des impacts de I'ensemble du prograifime

Afin de déterminer sur quoi doit porter I'étudergiact, I'Ae a recherché si le prolongement deglzelil4
jusqu'a la mairie de Saint-Ouen est un élémentgfogramme plus vaste ou s'il constitue un programm
a lui seul.

en ce qui concerne le réseau de transport publ@rdnd Paris

Le schéma d’ensemble du réseau de transport pdbliGrand Pari8” comporte une ligne « bleue »
constituée par la ligne 14, prolongée au nord depairie de Saint-Ouen jusqu'au quartier Pleyel a
Saint-Denis, et prolongée au sud depuis Olympiadsgi'a Orly.

L'étude d'impact précise que le projet de prolorgggnde la ligne 14 jusqu'a Mairie de Saint-Ouen est
compatible avec le prolongement ultérieur prévulpachéma d’ensemble du réseau de transport public
du Grand Paris.

Elle expose que le prolongement de la ligne 14yasiylairie de Saint-Ouen :

- peut étre construit et exploité indépendammestidgees du réseau de transport public du Grang Par

- et constitue un projet ayant sa finalité propre.

La réalisation de ce prolongement ne peut doncrégrardéé’® comme constituant une phase du réseau

de transport public du Grand Paris au sens deogitemms du code de I'environnement rappelées ci-
dessus et I'étude d'impact n'est pas tenue de gartées lignes constituant ce réseau.

en ce qui concerne le remplacement des rames diguBes par des rames de 8 voitures

Les stations a créer dans le cadre du prolongedetd ligne 14 jusqu'a Mairie de Saint-Ouen seront
dimensionnées pour l'accueil de rames de 8 voitures

Si la ligne 14 est aujourd’hui exploitée avec damas de 6 voitures, son infrastructure général& a é
concgue deés l'origine pour une exploitation avecrdees de 8 voitures, ce qui confere a cette ligre
réserve de capacité en vue de futures extensioss.t@vaux demeurent toutefois a réaliser dans les
stations existantes pour l'accueil des rames dat8res : ajout de nouvelles portes de quai, avéatie
nouveaux acces.

16 Code de I'environnement, article R. 122-3 IV.
17 Ce schéma été approuvé par décret du 24 ao(t @%1 disponible sur le site www.societedugraardpfr.

18 On pourra par exemple se référer a la décisio@ahseil d'Etat n°285014 du 9 juillet 2007, Asstiora « Vivre
bien en Aunis » et autres.
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L'étude d'impact ne porte pas sur le projet d'étgilon de la ligne 14 avec des rames de 8 voit(ges
sur les travaux y afférents) car les maitres dagerle présentent comme indépendant du projet de
prolongement de la ligne, méme s'il est concomitant

Or, selon I'étude d'impact, le prolongement aura péfet de porter, en 2020, le trafic de la ligdeentre
Gare de Lyon et Chételet de 27.000 voyageurs ®B0yageurs a I'heure de pointe du matin.

Avec des rames de 8 voitures toutes les 85 secoladeapacité de la ligne serait de 40.000 voyagaur
I'neure, soit supérieure de 33% a la fréquentatitendue.

Mais en demeurant avec des rames de 6 voituresstéeg 85 secondes, la capacité de la ligne skrait
30.000 voyageurs a I'neure, soit égale a la fréqtien attendue. Ainsi que le rappelle I'étude plant, le
niveau de confort pour les usagers diminue tréerwent lorsque le rapport entre le nombre d'usagers
d’'une ligne et sa capacité théorique se rapproehEdd%.

Autrement dit, le prolongement de la ligne 14, iésh dé-saturer la ligne 13, saturerait la lighedtre
Gare de Lyon et Chételet a I'heure de pointe dunnsdt se réalisait en poursuivant I'exploitatianec
des rames de 6 voitures. Bien entendu, I'étudegdtime se place pas dans cette hypothése poiredécr
les effets du projet, mais au contraire dans ckllenaintien d'un bon niveau de confort sur la ligjde

La ligne 14 ne pouvant étre exploitée dans cesi@hes conditions indépendamment du remplacement
des rames de 6 voitures par des rames de 8 voismeprolongement constitue avec ce remplacenment u
programme au sens des dispositions précitées adudmbenvironnement.

En application de ces dispositions, I'Ae recommaqiel'étude d'impact porte également sur les twava

a réaliser sur les stations existantes de la ligh@our en permettre I'exploitation avec des rade$
voitures.

Exposé des raisons pour lesquelles, notamment dpoint de vue des préoccupations
d'environnement, le projet présenté a été retenu

L'étude d'impact expose les raisons qui justifilmtremédier a la saturation de la ligne 13 et tézsi
solutions envisagées pour y parvenir, & savoir :

- détacher de la ligne 13 I'une de ses branchésegait prolongée jusqu'a Saint-Lazare pour ctuesti
une ligne 13 bis exploitée manuellement ;

- détacher de la ligne 13 I'une de ses branchessegait prolongée et raccordée a la ligne 14 atSai
Lazare, le tout étant exploité automatiquement ceratigne 14 actuelle ;

- prolonger la ligne 4 depuis Porte de Clignancjustiu'a Mairie de Saint-Ouen ;

- créer un métro de rocade entre La Défense etdiaePSaint-Denis ;

- prolonger la ligne 14 jusqu'a Mairie de Saint-@ue

Elle présente le bilan de la concertation et expeseaaisons (effets sur la fréquentation de ladid3,
desserte de quartiers en développement, maillage & RER C, absence de perturbation de la

circulation des rames sur la ligne 13 pendantriasatix) qui ont conduit les maitres d'ouvrage @niete
principe du prolongement de la ligne 14 jusqu'arMale Saint-Ouen.
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Elle présente les variantes envisagées pour ceonmement, dont les caractéristiques dépendent
essentiellement de la position des stations. Est,efintre deux stations, le tracé résulte plus de
considérations géométriques que de I'occupatiosotien surface car les travaux seront réalisésupar
tunnelier et non en tranchée couverte. Elle préosamment les raisons du choix de l'implantation
retenue pour la station Porte de Clichy et du cleiXa création d'une station a Pont Cardinet pyué
Rome.

Elle présente enfin les prévisions de fréquentaties lignes 13 et 14 a I'heure de pointe du matin e
2020, avec et sans le prolongement. Elle compa@révisions aux capacités théorigques des lighast €
observeé que la capacité annoncée pour la lignetidetie que permet une exploitation avec des ral@es
8 voitures C.f. § 3-2).

Cette partie de I'étude d'impact est suffisammiaitecet détaillée.

3-4  Pollution des terres excavées du chantier

3-4-1 Selon I'étude d'impact, le volume de terrezcaver est d'environ 950.000,rse décomposant en :
- 150.000 riprovenant du site de maintenance et de remisage ;
- 36.000 m provenant de la voie de raccordement a ce site ;
- 400.000 rmprovenant du tunnel ;
- 85.000 m provenant de chacune des quatre stations ;
- et 5.000 rprovenant de chacun des onze ouvrages de service.

3-4-2 Le site de maintenance et de remisage sefdantdpsur un ancien dépét pétrolier de la sociétalTCe
dépdt n'est plus en activité depuis 2005 et lgsliations pétrolieres ont été déposées. Fortepahie,
le terrain est aujourd’'hui a I'état de friche.
L'obligation de remise en état du terrain dangéf&t, notamment, de la santé, de la sécurité qublet
de la protection de I'environnement incombe a leiésé Total. Selon I'étude d'impact, cette société
élaborera en 2011 un plan de gestion du terrast & dire I'ensemble des actions a mettre en détivre
pour en permettre la réutilisation.
Sur les 140.000 inde terres a excaver pour la construction du siteesnisage et de maintenance,
90.000 M sont polluées et non inertes. L'étude dimpactssdreune liste des centres spécialisés
susceptibles de les accueillir selon le degré endaure de la pollution, et mentionne les volumes

concernés.

L'étude d'impact est suffisamment détaillée en wecgncerne la gestion de la pollution du terrain
d'implantation du site de remisage et de maintemanc

19 Par exemple, excavation des sols, traitementaleses de pollution, dispositions constructives.
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3-4-3 Hors site de maintenance et de remisage, 800D de terres seront a excaver pour la construction du
tunnel, des stations et des ouvrages de service.

L'étude d'impact décrit en ces termes (page 1dia} ke pollution des sols :

« Une contamination aux métaux lourds a été reletsde le long du linéaire, dans les terrains
superficiels comme plus profonds. Des HARNt été trouvés sur la quasi-totalité du linéaisaiben fin

de projet.

« Localement on trouve une pollution aux PCB (statPorte de Clichy et Mairie de Saint-Ouen) et aux
hydrocarbures (stations Rome, Porte de Clichy, @l8aint-Ouen-RER C et Mairie de Saint-Ouen).

« Au niveau de la ZAC de Clichy-Batignolles, lebuamts se retrouvent dans les remblais a des teneu
significatives en plomb, et ponctuellement en eyiarsenic, zinc, cadmium, chrome, nickel et mercur
mais aussi ETM, HAP et HCT au centre de la zonensDas autres sols, ce sont les HCT, BTEX et
tétrachloréthyléne que I'on retrouve de maniéerensigative, ainsi que des HAP, cyanures totaux gror
ouest), benzénes (sud-est), et quelques PCB et (€arvre).

« Les eaux souterraines superficielles sont immacatix HCT, BTEX, métaux lourds, HAP et COHV. »

L'étude d'impact ne fournit aucune indication ni s concentrations en matieres polluantes caesat
ni sur le caractére inerte ou non, dangereux oudeoces terres. Elle en reste a des considérations
extréme généralité en ce qui concerne le deversed&00.000 frde terres.

L'Ae recommande de compléter I'étude d'impact :
- en précisant les concentrations de ces terresagigres polluantes ;
- en caractérisant ces terres selon qu'elles sertes ou non, dangereuses ou non ;
- en fournissant, pour celles qui ne sont pasésettine liste des centres spécialisés susceptibléss
accueillir compte tenu des volumes concernés.

3-5 Evacuation des terres excaveées et approvisionnent du chantier
Les 400.000 rhde terres excavées du tunnel seront ramenéesrfagceswia le puits d'introduction du
tunnelier, situé a I'extrémité nord du projet. t&rses excavées des stations (85.00@an station) et des
ouvrages de service (5.000 mpar ouvrage) seront remontées en surface au keghdcun de ces
chantiers.
Si les maitres d'ouvrage déclarent vouloir privéégles transports fluviaux et ferroviaires pour
I'évacuation de ces terres, il n'y a pas d'autterretive que le transport par camions entre chaque
chantier et les sites portuaires et ferroviairegles proches.
De méme, le transport par camions ne pourra étité @our l'approvisionnement des chantiers en

voussoirg?!, en produits d'injection, en béton etc..., dostyelumes ne sont pas précisés par |'étude
d'impact.

20 BTEX ou Benzéne, Toluéne, Ethyl-benzéne et Xy@er@OHV ou Composés Organo-Halogénés Volatils ;
ETM ou ElémenTs Métalliques ; HAP ou Hydrocarbukesmatiques Polycycliques ;
HCT ou HydroCarbures Totaux ; PCB ou PolyChloroBipyles.

21 \oussoirs : éléments préfabriqués en béton doastile revétement des parois du tunnel.
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L'étude d'impact en reste a des considération® axtréme généralité en ce qui concerne les iimedra
urbains susceptibles d'étre empruntés pour cespmas.

L'Ae recommande de compléter I'étude d'impact :

- en précisant les itinéraires urbains envisageapteir relier les divers chantiers aux sites fluxiat
ferroviaires identifiés dans I'étude d'impact (ghrtcanal de Saint-Denis, espaces portuaires Seitee,
Docks de Saint-Ouen, cour de marchandises a Sainisp;

- en évaluant les impacts des transports par cangonces itinéraires, notamment en ce qui condarne
circulation générale et les riverains.

3-6  Effets hydrauliques du projet sur les nappes seoerraines et I'expansion des crues de la Seine
3-6-1 Trois nappes souterraines sont susceptitdée dffectées par le projet :

- la nappe des alluvions ;

- la nappe du calcaire de Saint-Ouen et des sdblBgauchamp ;

- la nappe du Lutécien.

Les ouvrages a réaliser seront rendus aussi émqcigepossible (injection de mortier entre les goirs
du tunnel et le sol en place, ceinturage des swb des ouvrages de service par des parois rsonlée
des murs en béton avec réalisation d'un bouchowclézen fond de fouille).

Si cette étanchéité évite la mise éventuelle emuamication des nappes, elle est susceptible defi@odi
leurs comportements hydrauliques.

L'étude d'impact affirme que le diametre externetuhnel (10 metres environ) est tel que ce dernier
ouvrage ne modifiera pas la circulation des eauxtesmines. Mais cette affirmation n'est assortie
d'aucune justification.

L'étude d'impact mentionne que les études et neadieins nécessaires a I'évaluation des effets des
stations, des ouvrages de service et du site detenaince et de remisage sur I'écoulement et lesumkv

des nappes, seront réalisées ultérieurement eimées dans le dossier de demande d'autorisatititneau

de la loi sur l'eau.

L'Ae rappelle qu'une étude d'impact doit notammesrhporter une description de I'état initial, une
analyse des effets directs et indirects, temp@atgermanents du projet sur I'eau, ainsi quenésures
retenues par le maitre d'ouvrage pour supprimeuing ou compenser les conséquences dommageables
du projet sur I'environnement, y compris sur I'€du La circonstance qu'un projet fera l'objet d'une
procédure au titre de la loi sur l'eau n'autorises gon maitre d'ouvrage a déroger au contenu
réglementaire de I'étude d'impact.

22 Code de I'environnement, article R. 122-3.
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L'Ae recommande de compléter I'étude d'impact :

- par une évaluation des incidences des ouvrageslgser (y compris le tunnel) sur les conditions
d'écoulement et les niveaux des nappes (relevedrianhont, abaissement a l'aval) ;

- par la description des mesures retenues en t@ntle| besoin pour supprimer, réduire ou compereser ¢
incidences ;

- et par une évaluation des conséquences des higeisleésiduelles sur les batiments susceptiblas d'é
affectés.

3-6-2 Le terrain destiné a accueillir le site dentenance et de remisage est situé dans sa presglit dans
la zone jaune (zone urbaine - hors centre urban aléas forts et autres) délimitée par le plan de
prévention du risque d'inondation de la Seine tngpartement de la Seine-Saint-Défis

Selon I'étude d'impact, la construction du sitentiintenance et de remisage réduira de 20.00@m
capacité qu'offre le terrain de stocker les eaunaltrue de la Seine de type 1910.

Si I'étude d'impact prévoit en compensation le gyp@ de la création d'un bassin de stockage de
20.000 m, la localisation et les caractéristiques de cesibame sont pas définies. L'étude d'impact
mentionne seulement qu'il pourrait étre envisagglider les volumes de parkings souterrains diajep
immobilier connexe hors de la zone inondable (pt8f, ce qui ne permet pas d'apprécier la valittté

la compensation.

L'Ae recommande de compléter I'étude d'impact pdocalisation du volume de 20.000 et par la
justification que ses caractéristiques le rendg@té @ compenser le volume d'expansion de crue de la
Seine neutralisé par le projet.

3-7 Géne due aux vibrations émises par la circulatiodes rames

Les vibrations émises par la circulation des rapeas/ent se propager dans le sol et se transmeitre a
fondations et aux superstructures des batimentshpso Les superstructures qui vibrent peuvent-elles
mémes mettre en vibration l'air de certains locatgréer des sons audibles parfois décrits comarae d
grondements sourds.

Il peut en résulter une géne due a la perceptimtidi des vibrations du batiment et / ou une géreead
l'audition des sons induits par ces vibrations.

23 Ce plan a été approuvé par arrété préfectorallduin 2007.

Il autorise en zone jaune (article 5-2, page 2@olastruction des infrastructures de transporestre sous réserve
de la réalisation d'une étude hydraulique ave@faidon de mesures compensatoires pour suppriimgsact sur
les conditions d'écoulement des crues et assuoenkervation des volumes de stockage.

Il est consultable sur le site « www.seine-saimtislref.gouv.fr/ppr/ppri_seine ».

IAe CGEDD  avis délibéré du 23 novembre 2011 - prolongement de la ligne 14 du métro parisien page 14 sur 16



L'étude d'impact expose que la réglementation midipas les vibrations émises par les infrastrestu
de transporf.

D'apres I'étude d'impact, la perception des peesmsalon le niveau de vibration du batiment damsde
elles se trouvent, est la suivante :

niveau de vibration perception réponse des individus
Lv en dBv (et mm/s
90 dBv (1,6 mm/s) forte panique - plainte
80 dBv (0,5 mm/s) moyenne inquiétude - plainte

70 dBv (0,16 mm/s) | moyenne faible plaintes de cestdirerains

66 dBv (0,1 mm/s) faible négligeablp pas de percaplis vibrations mais bruit perceptible,
vigilance pour hopitaux et laboratoires

60 dBv (0,05 mm/s) | négligeable bruit régénéré pambldai vibrations « bruits solidiensg »
perceptibles par les individus et vigilance pows &ppareils
meédicaux

50 dBv (0,016 mm/s) aucune pas de perception bruibedtions

Dans ce tableau extrait de I'étude d'impact (pags),4es niveaux vibratoires sont caractériséslgmr
vitesses de vibrations Lv exprimées en décibelsatdires ou dBV¥®. La conversion de ces vitesses en
mm/s a été ajoutée par I'Ae entre parentheses.

L'étude d'impact expose que des mesures de vibsatio sol des rues au droit des futures statiams fo
apparaitre un état initial calme (vibrations norcpptibles) avec des niveaux de vibrations congntse
32 et 36 dBv.

Elle présente les résultats de mesures comparataesiveaux de vibrations émises par des rames sur
pneumatiques de la ligne 14 (& Saint-Lazare) etlparames sur roues métalliques de la ligne i&#-S
Lazare) et de la ligne 13 (a Porte-de-Clichy). Eledéduit que la technique du métro sur pneunegiqu
est la plus performante vis a vis des vibrationge@ux de vibrations inférieurs de 25 dBv a ceuxsém
par des rames sur roues métalliques), n'est emazasi dommageable pour le béti et la sécurité des
riverains, et limite considérablement le risquérdables de voisinage.

A partir des mesures réalisées a Saint-Lazaree(ligh), elle estime que les niveaux de vibratiomgyss
dans les batiments proches de la future ligne IMedeeront en dessous de 66 dpag de perception
des vibrations mais bruit perceptiblesans exclure toutefois l'utilité d'études spéuads pour des
habitations trés proches de la plate-forme ferimjianotamment en présence de dalles de grandes
dimensions.

24 La circulaire du 23 juillet 1986 relative aux rabions mécaniques émises dans I'environnemerégpanstallations
classées pour la protection de I'environnementnguioncerne que ces derniéres installations etegdfgnes de
métro, se situe plus dans le domaine de vibratmmmaant causer des dommages aux biens que dangedk
géne.

La norme ISO 2631-2 de 1989, qui fixait des limiths vibrations afin d'assurer le confort & l'ireéri des
batiments, a été abrogée.

25 Lavaleur Lv en décibels vibratoires dBv est da@npar la formule : Lv = 20 x log(v/vref),
avec : v est la valeur efficace de la vitesse Heation exprimée en mm/s, et vref =0,000 05 mm/s.
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3-8

Cette évaluation de la géne occasionnée aux octsugas batiments situés au-dessus du tunnel osi a se
abords immédiats ne permet pas de savoir s'il g aurnon perception de bruits, faute pour I'étude
d'impact d'avoir situé les niveaux de vibrations nag@port aux références de 60 dBwU(t régénéré par
faibles vibrations perceptibles par les indivijles de 50 dBvi{as de perception bruit et vibrations

En outre, I'estimation fournie par I'étude d'impest établie a partir de mesures faites a la st&a@int-
Lazare de la ligne 14, ou les rames circulent Bldavitesse puisqu'elles marquent l'arrét dang cett
station. Cette situation n'est pas représentatigevibrations émises par des rames circulant &lssse
maximale entre deux stations du tunnel.

L'Ae recommande de compléter I'étude d'impact par évaluation plus précise de la géne susceptible
d'étre occasionnée aux occupants des batimentamsifu-dessus ou aux abords immédiats de la ligne
nouvelle, y compris les sections courantes du fuemesituant notamment les niveaux de vibratioars p
rapport aux seuils du tableau ci-dessus.

Autres items de I'étude d'impact

La ligne 14 prolongée comportera des installatienssurface susceptibles de causer des bruits de
voisinage : acces aux stations, postes électridaesansformation et de redressement, baies d@€rat
mécanisées, escaliers mécaniques). L'étude d'inopagborte des engagements sur les niveaux sonores
nocturnes ne devant pas étre dépassés. La lomalisdd certaines installations de surface ayant été
modifiée postérieurement & la réalisation de létadoustique, I'Ae recommande de mettre a joue cett
partie de I'étude d'impact.

Pour le reste, I'étude d'impact est suffisammetatiltie, notamment en ce qui concerne les relatone
le prolongement de la ligne et les opérations demément urbain prévues par les collectivités éscal

L'Ae recommande d'adapter le contenu du résuméeaubmique pour tenir compte de fagon précise des
modifications demandées au contenu de I'étude démp
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