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Procédure d'adoption de 'avis n°Ae 2011-54

Par lettre du 27 juillet 2011, le préfet de Vauelassaisi la formation d'Autorité environnementaldu
Conseil général de I'environnement et du dévelogpt¢miurable (CGEDD) de I'étude d'impact du projet
de réouverture au trafic de voyageurs de la ligne¥iaire Sorgues-Carpentras.

L'Ae a pris connaissance de l'avis en date du pfesdre 2011 du préfet de Vaucluse au titre de ses
attributions en matiere d'environnement.

L'Ae a également pris connaissance de l'avis em dlat30 septembre 2011 de la direction régionale de
I'environnement, de I'aménagement et du logemeRtaleence-Alpes-Cote d'Azur.

L'Ae a consulté le ministere de la santé.

Sur le rapport de Madame Marie-Odile Guth et de $itur Gilles Rouqués, aprés en avoir délibéré, I'Ae
a adopté le présent avis le 26 octobre 2011.

Etaient présents lors de la délibération : MmesrfreLe Gall, Guth, Vestur, MM. Badré, Barthod,
Clément, Creuchet, Lafitte, Lagauterie, Lebrunplueneux, Rouqueés.

En application du § 2.4.1 du reglement intérieuC§sEDD, chacun des membres de I'Ae cités ci-dessus
atteste gu’aucun intérét particulier ou élémentsdses activités passées ou présentes n’est de ratur
mettre en cause son impartialité dans l'avis a elosur I'étude d'impact du projet de réouvertur&afic

de voyageurs de la ligne ferroviaire Sorgues-Cdrpsn

Etaient absents : Mme Rauzy, MM. Creuchet, Vernier.

1 Ci-apres désignée par Ae.
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Résumé de l'avis

La réouverture au trafic de voyageurs de la ligog&es-Carpentras en 2014 a pour objectif d'afifnie
alternative ferroviaire de qualité au trafic routiavec un temps de parcours de 30 minutes entre
Carpentras et la gare d'Avignon-centre, et de 3fitas entre Carpentras et la gare d'Avignon-TGV.

Les travaux prévus pour cette réouverture congigtémcipalement en la rénovation de la voie fertae
fermeture de 9 passages a niveau sur les 12 dsigtlfamélioration de la sécurité des passagigeau

non supprimés, la remise en état des batimentsgeoya des gares d'Entraigues-sur-la-Sorgue, de
Monteux et de Sorgues ainsi que la constructiom diouveau batiment-voyageurs a Carpentras,
'aménagement des abords des gares.

La maitrise d'ouvrage de l'opération sera assuegeRgseau Ferré de France pour linfrastructure
ferroviaire, par la SNCF pour les gares, par lélectivités pour les aménagements des abords des.ga

L'Ae recommande principalement de modifier commiel'stude d'impact :
- expliciter les raisons du choix des passageseanisupprimés et maintenus ;

- insérer I'engagement ferme de réaliser les tragau les ouvrages des franchissements des caas d'
en dehors de la période de reproduction des esp&tisoles ;

- prévoir un suivi écologique des impacts effectits projet sur les milieux naturels pendant uneteur
d'au moins cing années, avec établissement d'an t@hdu public ;

- insérer I'engagement ferme de renoncer a toutcém@ produits phytosanitaires aux abords desscour
d'eau, des parcelles labellisées en agriculturdybmmique et des stations d'Aristoloche a feuilles
rondes, protégées en tant que plante hote desspehtdges chenilles du papillon Diane, Iépidoptere
protégeé ;

- revoir la hauteur des barriéres (grillages, agils surmontés de filets ...) a installer de chatéede la
voie ferrée au droit de six cours d'eau utilisés Ipa chiroptéres pour leurs déplacements, de sorte
gu'elle soit supérieure a celle des trains cirdwanla ligne ;

- préciser clairement dans I'étude d'impact si #tma d'ouvrage est ou non engagé par les mesares d
suppression ou de réduction d'impact proposées lamexe 1 (chapitre « volet naturel » et chapitre
« évaluation des incidences sur les sites Natuda)20

- en ce qui concerne la section Sorgues-Carpergssisper le trafic ferroviaire (nombre et compasiti
des trains) a long terme, insérer dans le corpsardai'étude d'impact les niveaux de bruit acteess
long terme ainsi évalués, de jour et de nuit, eadas des habitations voisines de la ligne, eeéduaicke
si le maitre d'ouvrage est tenu ou non de préwasnuiotections acoustiques ;

- en ce qui concerne la section Avignon-centrerg®es, présenter les niveaux de bruit actuelsl@ig
terme, en facades d'au moins un échantillon reptatiiedes habitations riveraines de la voie ferrée
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1-1

1-2

Présentation de |'opération

La ligne ferroviaire Sorgues-Carpentras fut #enau trafic de voyageurs en 1938 et n'y circulent
aujourd'hui que des trains de fret (2 allers-red@urotidiens) a la vitesse de 30 km/h.

A voie unique et non électrifiée, d'une longueurde kilometres, elle se raccorde a la ligne PEMN
peu au nord de la gare de Sorgues et a une didaikidomeétres de la gare d'Avignon-centre.

Carpentras ne bénéficiant pas d'une desserte if@ir@de voyageurs, une liaison par cars est asqaé

le réseauTransVaucluse sa fréquentation est en hausse, mais les tempsactours sont fortement
tributaires de la congestion des axes routiersagwoxds d'Avignon.

L'opération soumise a I'Ae consiste en la réduxe au trafic de voyageurs de la ligne Sorgues-
Carpentras.

Son objectif est d'offrir une alternative ferrov&aide qualité au trafic routier, notamment pour les
déplacements domicile-travail :

- avec un temps de parcours de 30 minutes entye@@as et la gare d'Avignon-centre, et de 38 ragut
entre Carpentras et la gare d'Avignon-TGV ;

- et avec 38 trains par jour (19 allers-retoursyrne desserte cadencée a 30 minutes aux heupeintie.

Les travaux prévus pour cette réouverture ctargiprincipalement en :

- la rénovation de la voie ferrée (ballast, tragersn béton et longs rails soudés) ;
- la création d'une voie d'éviteméhtans les emprises ferroviaires a Monteux ;
- la reconstruction ou la remise en état des owaaiart ;

- la fermeture de 9 passages a niveau sur les isfaets, le cas échéant avec rétablissement par des
ouvrages routiers de franchissement de la voiédest la fermeture d'un passage piéton ;

- 'amélioration de la sécurité des passages anigen supprimes ;
- l'installation d'une signalisation automatiquencoandée a distance ;

- la remise en état des batiments-voyageurs dess ghEntraigues-sur-la-Sorgue et de Monteux, et la
construction d'un nouveau batiment-voyageurs aeoargs ;

Ligne PLM : ligne Paris-Lyon-Marseille avant cawnstion de la ligne a grande vitesse.
Dans une ligne a voie unique, une voie d'éviterashtine voie supplémentaire permettant aux tderse croiser.
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- 'aménagement des abords des gares : parkimgs,dd dépose-minute, aménagement des itinérares d
rabattement pour les véhicules particuliers, lasgports en commun et les deux-roues, aménagements
paysagers.

S'y ajoutent la rénovation du batiment-voyageurtadgare de Sorgues, implantée sur la ligne PLNg et
mise de cette gare aux normes d'accessibilité expopnes handicapées ou a mobilité réduite.

La mise en service est prévue en 2014.

1-4 La maitrise d'ouvrage de I'opération sera assuré
- par Réseau Ferré de France (RFF) pour l'infresirel ferroviaire ;
- par la SNCF pour les gares (batiments voyagdwasiénagements sur le domaine SNCF) ;

- par les collectivités pour les aménagements besla des gares hors du domaine SNCF.

2 Procédures

Le projet a fait I'objet d'une concertation quss@éroulée en novembre/décembre 2010Qe bilan de la
concertation a été approuvé par RFF le 10 juin 2011

Le dossier transmis a I'Ae est un dossier d'enquégdable a la déclaration d'utilité publique doje.

Le montant des travaux (67 M€ HT) étant supérieuseuil réglementaire de 1,9 M€, le dossier congport
une étude d'impaét.

Le projet portant sur des travaux de création dagas routiers et d'extension d'emprise d'une dare
voyageurs, les deux d'un montant supérieur a 1,9’M&nquéte publique sera menée selon les formes
applicables aux enquétes relatives aux opératisstesptibles d'affecter I'environneméht

L'enquéte portera également sur la mise en conilitétides plans d'occupation des sols de Montreux,
Sorgues et Althen-des-Paluds et du plan local @hisne d'Entraigues-sur-la-Sordlie

La procédure d'autorisation ou de déclaration dagatix au titre de la loi sur I'e&tl sera menée
ultérieurement.

Le dossier comporte une évaluation des incidened'sération sur les sites Natura 2660

Code de l'urbanisme, articles L. 300-2 et R. 300-1

Ce bilan est disponible sur le site « www.reouueravignon-carpentras.fr/bilan/le-bilan ».
Code de I'environnement, article R. 122-8 I.

Code de I'environnement, 8° et 9° de l'annexkarrécle R. 123-1.

Code de I'expropriation pour cause d'utilité pyudi, articles R. 11-14-1 a R. 11-14-15.
Code de l'urbanisme, article L. 123-16.

10 Code de I'environnement, articles R. 214-1 atasus.

11 Code de l'environnement, article R. 414-19 | 3°.

© 0o N O O b
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3 Analyse de I'étude d'impact
3-1 Contenu de I'étude d'impact en ce qui concerne programme dont releve I'opération

La réouverture au trafic de voyageurs de la ligmeg&es-Carpentras est lI'une des deux opérations
inscrites au contrat de projets 2007-2643ntre I'Etat et la région Provence-Alpes-Cote dtAdans le
département de Vaucluse.

L'autre opération est la construction d'une ligedviaire nouvelle entre les gares d'Avignon-TQV e
d'Avignon-centre, dite virgule d'Avigndti. Outre les navettes entre les deux gares d'Avigrette ligne
pourra étre empruntée par des TER au départ d'dmidiGV et a destination d'Orange, de Cavaillon et
Miramas. Sa mise en service est prévue pour fii3201

Conjuguée a la réouverture au trafic de voyageartadigne Sorgues-Carpentras, cette nouvelle ligne
rendra possible la desserte Avignon-TGV - Carpsniea un méme TER.

L'étude d'impact expose que les deux opérationsfeantionnellement distinctes et que chacune a sa
finalité propre. Elle conclut que la réouverture teafic de voyageurs de la ligne Sorgues-Carpentras
constitue un programme autonofiteet que son étude d'impact peut ne pas comporeeappréciation
des impacts de la création de la ligne Avignon-T-GWignon-centre.

Cette analyse n'appelle pas d'observation de talpdiAe.

3-2 Exposé des raisons pour lesquelles, notamment dpoint de vue des préoccupations
d'environnement, le projet présenté a été retenu

L'étude d'impact expose que l'objectif poursuividsffrir une alternative ferroviaire au traficutier et
gue la variante « ne rien faire » ne conduit & aea@mélioration des conditions de déplacement.

S'il n'est envisagé qu'un seul parti d'aménagerréntilisation de lignes ferroviaires existantels),
présentation de variantes de tracé aurait été néelibte.

L'étude d'impact expose les raisons qui ont conduitetenir Sorgues, Entraigues-sur-la-Sorgue et
Monteux comme points d'arréts intermédiaires efstignon-centre et Carpentras, et a ne pas retenir d
point d'arrét a Avignon-Facultés, Le Pontet, Avigard et Althen-des-Paluds.

L'étude d'impact expose que neuf passages a ninm#iers seront supprimés et que trois seront
maintenus : I'Ae recommande d'expliciter dansdétdimpact les raisons de ce choix.

S'agissant des passages a niveau routiers suppriétésle dimpact expose les diverses solutions

12 Prévoyant le report du transport routier verfeteé et I'accessibilité au train a grande vitesse.
13 L'Ae a adopté un avis n°2010-42 du 10 novembi® 26latif a I'étude d'impact de cette opération.

14 C.f.en particulier les dispositions de l'article R2421V du code de I'environnement : « I\Lersque la totalité des
travaux prévus au programme est réalisée de marsigneilltanée, I'étude d'impact doit porter sur lemble du
programme. Lorsque la réalisation est échelonnéesdie temps, I'étude d'impact de chacune des phdses
l'opération doit comporter une appréciation des @ofs de I'ensemble du programme
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envisagées pour rétablir le franchissement de ika feorée ou diriger la circulation routiere vetaudres
franchissements, et les raisons du choix des sakitetenues.

Dans le dossier transmis a I'Ae, le choix du maeleéthblissement du passage a niveau n°6 a Alteen-d
Paluds n'est pas fait et deux solutions (ouvrageienosupérieur a la voie ferrée ou ouvrage routier
inférieur) sont soumises a l'enquéte publi¢tieRFF a informé les rapporteurs de I'Ae que la guite
des études l'a conduit a abandonner la solutiomvrage routier inférieur » pour des raisons
d'inondabilité de cet ouvrage. L'Ae recommande @¢tren a jour le dossier en mentionnant la solution
« ouvrage routier supérieur » comme seule reteauegire soumise a l'enquéte publique.

L'étude d'impact présente enfin les variantes diagement des gares de Sorgues, d'Entraigues-sur-la-
Sorgue, de Monteux et de Carpentras et des aberdesdgares, ainsi que les raisons du choix dés par
retenus.

Sous réserve des deux recommandations énoncéessstisiy cette partie de I'étude d'impact est
suffisamment claire et détaillée.

3-3 Analyse de I'étude d'impact en ce qui concerned milieux naturels (hors évaluation des incidences
sur les sites Natura 2000)

L'étude d'impact et le chapitre « volet naturekx'dnnexe 1 comportent une description approfoddie
la faune et de la flore des abords de la voie déer@ette description, qui s'appuie notamment sar de
prospections réalisées en 2010 et 2011, invenkesiespéces dont la présence est avéerée et laegspé
potentiellement présentes, classées selon lewn Ergal de conservation.

Ces mémes documents analysent les impacts du ehantde l'exploitation de la ligne, et présentent
diverses mesures de suppression ou de réductiamgasts.

Ces mesures appellent quelques observations ehnegodations de la part de I'Ae.

a/ L'étude d'impact prévoit (page 329) que lesamava réaliser sur les ouvrages des franchissedesnt
cours d'eau seront réalisés « si possible » enrsled® la période de reproduction des espéces
piscicoles. L'Ae recommande que |'étude d'impactgsige fermement a réaliser ces travaux en dehors
de cette période.

b/ Les inventaires font apparaitre la présencetdioss d'Aristoloche a feuilles rondes aux abords
immédiats de la voie ferrée. En tant que plante hfits pontes et des chenilles de la Dighe
lépidoptere protégé, ces stations d'Aristoloché stes-méme protégéges.

L'étude d'impact prévoit des mesures spécifiquesroies a épargner ces stations lors du chanser. C
mesures apparaissent suffisantes.

15 \oir piece D « caractéristiques principales degages les plus importants » page 7, et piecétfade d'impact »
page 307.

16 Le papillon DianeZerynthia polyxenaest inscrit a I'annexe IV de la directive 92/4821 mai 199Zoncernant la
conservation des habitats naturels ainsi que dfalme et de la flore sauvagdSette espéce est protégée en droit
interne par les dispositions de l'arrété du 231 &607 fixant les listes des insectes protégés sur I'ehkemu
territoire et les modalités de leur protection

17 La destruction, l'altération ou la dégradatiors dées de reproduction et des aires de repos dialae sont
interdites par les dispositions du Il de l'artizlde I'arrété du 23 avril 2007.
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¢/ L'étude d'impact prévoit (page 324) d'instauresuivi écologique du chantier avec établisserdemt
rapport. L'Ae recommande d'y ajouter un suivi aegdcts effectifs du projet sur les milieux naturels
pendant une durée d'au moins cing années, avdiss¢abent d'un bilan rendu public.

d/ S'agissant de l'utilisation de produits phytisines pour I'entretien de la voie ferrée et deamords,
I'étude d'impact fait référence a un accord-cadrela pour une durée de trois ans le 16 mars 2007
entre les ministéres de I'écologie et du dévelogmemurable et de I'agriculture et de la péche, BFF
la SNCF, tendant a limiter I'emploi de ces substanet a rechercher des techniques alternatives.
L'étude d'impact ne comporte pas d'engagement&éespeécifiques a la ligne Sorgues-Carpefiffas

L'Ae recommande d'insérer dans |'étude d'impangdigement ferme de renoncer a tout emploi de
produits phytosanitaires aux abords des cours d'das parcelles labellisées en agriculture
biodynamique et des stations d'Aristoloche a fesiitbndes.

Au cas ou l'étude dimpact ne comporterait pas ainehgagement de préservation des stations
d'Aristoloche, le maitre d'ouvrage aurait a présenine demande d'autorisation de destruction,
altération ou dégradation de sites de reproductione espéce protégée, demande soumise a l'avis du
Conseil National de la Protection de la Nature.

e/ Le chapitre « volet naturel » de l'annexe 1emtssdes mesures de suppression ou de réduction des
impacts qui ne sont pas reprises dans I'étude alitmgu ne le sont pas intégralement. Pour la bonne
information du public, 'Ae recommande que le neattlouvrage précise dans I'étude d'impact et dans
I'annexe s'il est ou non engagé par lesdites mesuee mesure grivilégier l'installation de murs
barriéres pour les chiroptéres, qui est aussi présentée au titre du site N&0@8, sera analysée au
§3-4.

3-4  Analyse de I'étude d'impact en ce qui concern&Valuation des incidences sur les sites Natura 200

Le dossier transmis a I'Ae comporte en annexe léwakiation des incidences du projet sur les sites
Natura 2000. Les principaux éléments de cette atialusont résumés dans I'étude d'impact proprement
dite.

L'évaluation conclut a I'absence de lien écologiguee I'aire d'étude du projet et les sites Na20@D
« La Durance #9 et « Le Rhone aval .

18 Exemples de développements de I'étude d'impactengagent pas vraiment le maitre d'ouvrage :
pages 338 et 341 :la SNCF devra s'engager a: ... limiter les opératiaie désherbage au strict nécessaire, en
évitant les zones considérées comme sensibleachissement des cours d'eau (notamment les Sosjusge
Natura 2000), au droit des zones naturelles seesibt des parcelles agricoles labellisées BIO,echttraigues et
Monteux. La, afin de réduire les risques de padlutsaisonniére, des opérations de fauchage mécamqurront
étre privilégiées a l'utilisation de produits phgémitaires, ..»
et page 343: Afin de réduire le risque de destruction de I'Aoisthe, et indirectement de la Diane, par
l'utilisation des produits phytosanitaires, unele&fon sera menée pour favoriser le choix de teqies alternatives
pour le désherbage de la voie et ses abords at desi secteurs ou ces especes ont été observééefmud, I'emploi
des pesticides devra étre le plus raisonné possibimporte cependant de rappeler que la voiedistes et déja
traitée a I'heure actuelle:

19 Zone de protection spéciale FR9312003 et sitééddt communautaire FR93101589.
20 Site d'intérét communautaire FR9301590.
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Le projet traverse le site Natura 2000 « Les Sargid’Auzon »?!! au droit de la Sorgue d'Entraigues et
de la Sorgue de Velleron. A l'est de cette dernlérprojet longe le site sur environ 800 métres.

L'évaluation mentionne que le maitre d'ouvrage (R¥& pas d'autres projets dont il devrait cumldsr
effets avec ceux de la réouverture au trafic dageurs de la ligne Sorgue-Carpentias

L'évaluation ne fait pas apparaitre d'atteintel'sabitat « foréts-galerie &alix albaet Populus alba» :

en effet les travaux prévus au niveau de la ripesyde la Sorgue d'Entraigues se limitent au seul
remplacement du tablier du pont ferroviaire, sanglifitation des appuis ; I'ouvrage de franchisseémen
de la Sorgue de Velleron a été reconstruit il ya @t ne nécessite pas de nouveaux travaux.

Aucun indice de présence du castor d'Europe n'aettéé lors des prospections de terrain réaliaées
titre de I'évaluation. Cependant, le document diifs du site mentionne que les troncons des $srgu
interceptés par le projet sont exploités en déptace ou en alimentation par le castor d'Europe.
L'évaluation conclut & une atteinte faible : podisébde dérangement pendant les travaupriori pas de
surmortalité due a l'augmentation du trafic feraing car I'espéce privilégie les cours d'eau etlbarges
pour ses déplacements.

Concernant les chiropteres, une espéece dintémdmemautaire (le Minioptére de Schreibers) a été
contactée et la présence de cing autres (PetibRiphe, Grand Rhinolophe, Murin a oreilles échagsré
Petit Murin et Grand Murin) est jugée fortementguielle. L'atteinte & ces espéces, qui provient po
I'essentiel d'une surmortalité par collision aves frains au niveau des ripisylves, est évaluéemmm
modérée avant prise en compte des mesures deictddes effets du projet.

L'évaluation propose des mesures de réduction fets elu projet sur les chiroptéres, telles que la
proscription de l'usage de produits phytosanitg(i@e §3-3) et l'installation de « barriéres » destinges
empécher les collisions des chiroptéres avec d@sstau droit de la Sorgue d'Entraigues, de lau&odg
Velleron, de la Sorguette, de trois cours d'ealieaddit « Les Petits Paluds » et d'un cours daalieu-

dit « Le Grand Cigognan ».

Cette derniere mesure apparait toutefois insufiisant efficace car la hauteur proposée pour les
barrieres n'est que de 2 métres. Pour éviter lisians, les barrieres devraient étre implantéepalt et
d'autre de la voie et présenter une hauteur swpéri@ celle des trains circulant sur cette ligna no
électrifiéel®d,

L'Ae recommande que la hauteur des barrieres alision (grillages, grillages surmontés de filetg a
installer de chaque c6té de la voie ferrée au destsix cours d'eau énumérés ci-dessus soit supgid
celle des trains qui circuleront sur la ligne. Unvs régulier de l'effet de ces installations pasd
spécialistes des chiroptéres est a prévoir peruilanans.

Sous réserve de la prise en compte effective de cetommandation, la conclusion de I'évaluation

(incidence dommageable non notable sur I'état deserwation des habitats et especes dintérét
communautaire qui ont justifié la désignation de datura 2000 « Les Sorgues et I'Auzon ») n'appell

pas d'observation de la part de I'Ae.

21 Site d'intérét communautaire FR9301578.

22 Code de l'environnement, article R. 414-23 llloBda circulaire du 15 avril 201€elative a I'évaluation des
incidences Natura 2000es effets cumulés sont examinés en deux tergpmaitre d'ouvrage doit évaluer les effets
conjugués de son projet avec les autres projets il@est responsable. L'autorité décisionnaire @bligation de
vérifier 'ensemble des autres effets cumulés pouwaitre de la conjugaison avec d’autres projets.

23 La hauteur des rames Régiolis qui circulerontasligne est de 4,29 meétres au-dessus de la sudfacail.
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Dans le résumé qu'elle fait de I'évaluation degdarmces sur les sites Natura 2000, I'étude d'impeact
semble pas reprendre les deux mesures (proscrigti®iproduits phytosanitaires, barriéres anti-siolh)
décrites ci-dessus. L'Ae recommande que le mdtitesichge s'engage clairement dans I'étude d'ingpact
mettre en ceuvre ces deux mesures ainsi que la nezodation relative a la hauteur des barrieres anti-
collision.

3-5 Analyse de I'étude d'impact en ce qui concernes impacts acoustiques du projet

en ce qui concerne la section Sorgues-Carpentras

Les niveaux sonores affectant les batiments prodeda voie ferrée vont varier :

- a la hausse en raison du trafic nouveau de TBRM@uvements par jour dés 2014) s'ajoutant aux 2
allers et retours quotidiens de fret, et en raid®a hausse de la vitesse des trains de fretgpde&0
km/h & 60 km/h ;

- a la baisse en raison de la rénovation de l'amnée la voie (traverses en béton, longs raild&su

L'étude d'impact présente, mais en annexe seulemeetestimation des niveaux de bruit actuels et
futurs, de jour et de nuit, et affectant chacuntifgsnents proches de la ligne.

Elle mentionne que, selon les zones, les niveaubrudié varieront de -6,9 a +10,3 dB(A) de jourdet
-9,0 4 +6,8 dB(A) de nuft’.

Elle mentionne enfin que ces niveaux de bruit desreat en deca des seuils fixés par l'arrété du 8
novembre 199%elatif au bruit des infrastructures ferroviairest au-dela desquels un maitre d'ouvrage
est tenu de prévoir des protections acoustiques.

Les niveaux de bruit futurs sont évalués a la miseservice du projet prévue en 2014. Or une étude
d'impact doit analyser les effets permanents d'ojepsur I'environnemeri®!, ce qui englobe les niveaux
sonores émis par une infrastructure modifiée touloag de la vié®®. L'étude d'impact aurait donc dd
prendre en compte le trafic a long terfie

A cet égard, I'Ae a pris note que, selon le bilaniséconomique présenté en piece G du dossier,
l'augmentation du nombre de voyageurs sera de 368 2014 et 2034 dans I'hypothése du maintien de
la ligne de cars Avignon-Carpentras, et de +45%s dtagpothése d'une suppression de cette lignguice
devrait se répercuter sur le nombre de circulatitsngains et/ou sur la longueur des tréfths

L'Ae recommande :

- gue soit estimé le trafic a long terme, en jisstif dans I'étude d'impact la prévision faite ;

24 Atitre de point de repeére, le doublement dudrafigendre une augmentation du niveau de bri8tdg(A).
25 Code de I'environnement, article R. 122-3 11 2°.

26 Ainsi que le rappelleltistruction relative a la prise en compte du bmgtns la conception, I'étude et la réalisation
de nouvelles infrastructures ferroviaires ou I'amgement d'infrastructures ferroviaires existantgsnte a la
circulaire du 28 février 200lative aux politiques de prévention et de résorptiu bruit ferroviaire

27 L'horizon de long terme est en général pris ainsn?0 ans apres la mise en service.

28 Par passage des rames simples a des rames dduizbleagueur des quais prévue dans le projet (@6fes) ne
permet pas I'accueil des rames triples.

IAe CGEDD avis délibéré du 26 octobre 2011 - ligne ferroviaire Sorgues-Carpentras page 12 sur 13



- d'insérer dans le corps méme de I'étude d'impestniveaux de bruit actuels et a long terme ainsi
évalués, de jour et de nuit, en facades des hialisavoisines de la ligne, de sorte que chaqueaiive
puisse aisément apprécier I'évolution de sa sitmacoustique personnelle ;

- que les niveaux de bruit ainsi évalués a longnéesoient pris en compte pour déterminer si, aarceg
des seuils fixé par l'arrété du 8 novembre 1999néétre d'ouvrage est tenu ou non de prévoir des

protections acoustiques.

en ce qui concerne la section Avignon-centre - $8(Q

L'étude d'impact expose que l'ajout de 38 TER #gr section déja circulée quotidiennement par 116
trains, dont des trains de marchandises, n'enteajyees d'augmentation significative des niveauxses

Cette présentation pour le moins succincte ne césppas les obligations de contenu des études
d'impact® et I'Ae recommande de compléter au minimum l'étddfmpact par une présentation des
niveaux de bruit actuels et a long terme, en fagat® moins un échantillon représentatif des atits
riveraines de la voie ferrée entre Avignon-centr8a@gues.

Analyse des autres chapitres de I'étude d'impact

Pour les autres chapitres, I'étude d'impact n'éppeak d'autres recommandations de I'Ae que degeoc
aux ajustements rédactionnels mentionnés en basmaget” et d'adapter le contenu du résumé non
technique pour tenir compte de facon précise deslifivamtions du contenu de I'étude d'impact

recommandées dans le présent avis.

29 Description de I'état initial et des effets dajetr: code de I'environnement, article R. 122-3.

30 Préciser que les trois volets du document d'tifgedu site Natura 2000 « Les Sorgues et I'Auzamt>été adoptés
en 2006 et non le seul premier volet (page 97).

S'agissant de la remise en état du pont-rail figeaht la Sorgue d'Entraigues, préciser que I'sgpm « tablier
auxiliaire » désigne une technique particulieréaddier et non un tablier supplémentaire.

Situer la Sorgue de Velleron sur les diverses sarte
Préciser qu'il n'est pas prévu de travaux sur te-pal franchissant la Sorgue de Velleron.

Dans la liste des mesures Natura 2000, remplageividégier l'installation de clétures/grillages eav barbelés
etc... » par « proscrire l'installation de clétdgediages avec barbelés etc... » (page 344).

Ne plus faire mention de la variante 3 abandoneéecbnstruction du pont des Ecoles a Monteux (B8
Supprimer I'annexe 4 relative au diagnostic teamides ouvrages car elle n'est pas a jour.

Ae CGEDD avis délibéré du 26 octobre 2011 - ligne ferroviaire Sorgues-Carpentras page 13 sur 13

:



