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Procédure d'adoption de l'avis n°Ae 2011-26

Par lettre du 19 mai 2011, le préfet du Gard ai $aisormation d'Autorité environnementale [a] du
Conseil général de l'environnement et du dévelogp¢miurable (CGEDD) de I'étude d'impact du projet
d'aménagement du raccordement ferroviaire de Eaistire a Nimes (Gard).

L'Ae a consulté le préfet du Gard au titre de sebations en matiére d'environnement.
L'Ae a également consulté le ministére de la santé.

L'Ae a pris connaissance de l'avis en date duip12jll de la direction régionale de I'environnetndae
laménagement et du logement de Languedoc-Roussillo

Sur le rapport de Monsieur Gilles ROUQUES, apreswair délibéré, I'Ae a adopté le présent avis le 6
juillet 2011.

Etaient présents lors de la délibération : MmesrkreLe Gall, Guth, Rauzy, Vestur, MM. Badré,
Barthod, Caffet, Clément, Creuchet, Lafitte, Lagaiet Lebrun, Letourneux, Rouqués, Vernier.

En application du § 2.4.1 du reglement intérieuG@eEDD, chacun des membres de I'Ae cités ci-dessus
atteste qu'aucun intérét particulier ou élémentsdses activités passées ou présentes n'est de r@atur
mettre en cause son impartialité dans l'avis a elosor I'étude d'impact du projet d'aménagement du
raccordement ferroviaire de Saint-Césaire a Nimes.

[a] Ci-aprés désignée par Ae.
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Résumé de l'avis

La ligne a voie unique Nimes - Vauvert - Le-GrauRhi se raccorde a la ligne principale Nimes-
Montpellier aux abords de la gare de Saint-Céssittgee a Nimes (Gard), au sud-ouest de la gare
principale.

Le projet présenté par Réseau Ferré de Franceremditiuvrage, pour réduire lincidence de ce
raccordement sur I'exploitation de la ligne priadgconsiste :

- a prolonger sur 1.200 metres la ligne du Graurdupour déporter son raccordement a la voie 1 en
direction du centre de Nimes, ce qui réduira lglmur de circulation a contresens ;

- a créer sur la voie prolongée un nouveau qudirgea l'arrét des trains a destination ou en pranee
du Grau-du-Roi, qui ainsi ne stationneront pluslawoie 1.
L'Ae recommande principalement :

- de compléter I'étude d'impact par la justificatae la compatibilité du projet avec les disposgiau
schéma directeur d'aménagement et de gestion desledoassin Rhéne-Méditerranée 2010-2015 ;

- d'analyser les impacts acoustiques du projetvatu@nt les niveaux sonores futurs a long termeoat
seulement en 2020 ;

- s'agissant plus particulierement de la ligne dau@lu-Roi, d'adopter des caractéristiques acaedige
la voie ferrée cohérentes avec la consistance @atpet de présenter les niveaux de bruit futumng
terme, en facades d'au moins un échantillon reptatiiedes habitations riveraines de cette ligne ;

- de prospecter les secteurs en friche aux abondsdiats de la plate-forme ferroviaire et qui seron
remaniés lors des travaux, en vue d'y détectert@stiement la présence d'especes protégées.
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1 Présentation de I'opération

1-1 Le contrat de projet conclu entre I'Etat et EBgien Languedoc-Roussillon pour la période 20073201
prévoit, dans son volet « transports », d'amélim®relations entre les pdles urbains régionaweg ane
priorité donnée au renforcement de I'offre de TER@r de Nimes.

Ce contrat a retenu I'aménagement du raccordeneel# ligne Nimes - Vauvert - Le-Grau-du-Roi a la
ligne principale Nimes-Montpellier aux abords dgéae de Saint-Césaire. Cette gare est située ad\im
a pres de quatre kilométres au sud-ouest de lgpgapale.

Cette réalisation, dont la mise en service estymé@n 2013, permettra de faire circuler a termdrgua

TER supplémentaires par jour entre Nimes et Moligpedt quatre TER supplémentaires par jour entre
Nimes et le Grau-du-Roi.

by

1-2 Le raccordement de la ligne & voie unique duu@@Roi a la ligne principale Nimes-Montpellier
présente deux particularités qui oberent la capaltla ligne principale et s'opposent a |'acceniesnt
des circulations de TER a destination du Grau-du-Ro

- les trains en provenance du Grau-du-Roi et airddgtn de Nimes empruntent la voie 1 Nimes-
Montpellier a contresens sur une longueur de 1n2ées ;

- les trains en provenance ou a destination du-@uaRoi marquent l'arrét en gare de Saint-Césaire s
cette méme voie 1.

1-3 Le projet élaboré pour réduire l'incidence dicoadement ferroviaire de Saint-Césaire sur I'dtqtion
de la ligne principale consiste :

- a prolonger la ligne du Grau-du-Roi pour dépostar raccordement a la voie 1 en direction du eatdr
Nimes. La longueur de circulation a contresens aiisi ramenée a 370 metres, l'occupation des sols
aux abords de la plate-forme ferroviaire ne peraméfpas une réduction plus importante ;

- a créer sur la voie prolongée un nouveau qudindea l'arrét des trains a destination ou en pranee
du Grau-du-Roi, qui ainsi ne stationneront pluslawoie 1.

1-4  Les travaux, réalisés sous la maitrise d'ouviageéseau Ferré de France, comportent principateme

- la construction d'une voie ferrée d'environ 1.8@res de longueur le long des voies principales ;

- I'élargissement du pont rail franchissant le ceae [b] de Saint-Césaire ;

- la modification du bassin de retenue du Mas dgeY/;

[b] Un cadereau est un cours d'eau qui ne couldaysale fortes pluies et toujours brutalement.
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- la construction de deux quais ;

- la modernisation de la signalisation entre S@i@saire et Vauvert.
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2 Procédures

Le projet, qui étend I'emprise de la gare de Saégaire et dont le montant des travaux (15 M€) est
supérieur au seuil réglementaire de 1,9 M€ :

- a fait I'objet d'une concertation en 2010 [c] ;

- fait I'objet d'une étude d'impact [d] ;

- sera soumis a une enquéte publique relative pérations susceptibles d'affecter I'environnemelnt [
Cette enquéte portera en outre :

- sur l'utilité publique du projet [f] en vue dedyuisition de terrains en bordure de la plate-éorm
ferroviaire ;

- et sur la mise en compatibilité du plan locatltbunisme de Nimes [g].
Elle vaudra enfin enquéte préalable a l'autorisatie travaux susceptibles d'avoir un effet suitee|
écoulement des eaux [h]. En effet, le projet éldegiplate-forme ferroviaire au-dessus du cadedsau

Saint-Césaire. La demande d'autorisation correspuaadest jointe au dossier transmis a I'Ae.

En ce qui concerne I'évaluation des incidencesrdjetpsur les sites Natura 2000 [i], I'étude d'ictpa
comporte les éléments prévus par la réglementfiion

3 Analyse de I'étude d'impact
3-1  En ce qui concerne le programme dont reléve leget

Le projet soumis & I'Ae peut étre construit et e@lindépendamment de la réalisation du contouemém
ferroviaire a grande vitesse de Nimes et Montpeliiéclarée d'utilité publique le 16 mai 2005.

[c] Code de l'urbanisme, articles L. 300-2 et R.-300

[d] Code de I'environnement, article R. 122-8 I.

[e] Code de I'environnement, 9° de l'annexe | éidlerR. 123-1.

[fl Code de I'expropriation pour cause d'utilité pgbe, articles R. 11-14-1 et suivants.

[g] Code de l'urbanisme, article L. 123-16.

[h] Code de I'environnement, rubrique 3.1.1.0 dleb de l'article R. 214-1.

[i] Code de I'environnement, R. 214-6 11 4° b) oudR4-19 | 4°, R. 414-19 | 3° et R. 414-22.
[iI Code de I'environnement, R. 414-23 I.
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Il est en outre compatible avec le futur pdle dédeje multimodal dont la réalisation est envisagée a
Saint-Césaire par la communauté d'agglomératioreBiimétropole [k] & un terme non encore arrété. En
effet, la gare de Saint Césaire pourra étre traésféans ce pble sans modification des voies ferrée

Le projet constitue donc en lui-méme un programmeseas de la réglementation [I].

En ce qui concerne les impacts sur | 'écoulemedés eaux superficielles

Le projet se développe dans le bassin versantstte\gui draine notamment les eaux des caderesus is
des versants sud de la garrigue de Nimes. Ces ezadercoulent épisodiguement mais toujours
brutalement, et sont la cause d'inondations imptetad Nimes.

Le projet est ainsi situé en zone inondable esesteptible d'avoir des effets sur I'écoulementedes
superficielles en raison :

- de la modification de l'ouvrage ferroviaire frargsant le cadereau de Saint-Césaire ;

- de l'élargissement de la plate-forme ferroviage,qui augmentera les surfaces imperméabilisées et
empiétera sur la zone régulierement inondée, no@rsur le bassin du Mas de Vigier réalisé par la
ville de NTmes pour écréter le débit du cadereaBaiet Césaire en période de crue.

Selon I'étude d'impact, les dispositions techniqudeptées pour le franchissement du cadereau de Sai
Césaire seront neutres a I'égard des conditionsud&ment du cours d'eau.

S'agissant du second point, le maitre d'ouvragait'alans un premier temps, prévu de compenser que
l'imperméabilisation des sols en construisant ussibade retenue dont le volume (600) ravait été
calculé conformément aux dispositions du plan Idaabanisme de Nimes.

La capacité du bassin a été portée a 1.30Paur compenser les volumes soustraits par renmaiea
I'expansion des crues, suite a la demande oppodiife direction départementale des territoirededa
mer du Gard, tendant a appliquer par anticipatem dispositions du plan de prévention du risque
d'inondation de Nimes en cours d'élaboration.

L'Ae recommande de compléter I'étude d'impact @dudtification de la compatibilité du projet avdes
dispositions du schéma directeur d'aménagemerg gestion des eaux du bassin Rhéne-Méditerranée
2010-2015 [m], plus particuliéerement la disposit®02 relative a la compensation des remblaienamts
zone inondable et en zone d'expansion des crjes [n

Sous cette réserve, les développements de I'étudpadt relatifs au fonctionnement hydraulique du
bassin du Mas de Vigier, du bassin a créer et dereau de Saint-Césaire sont suffisamment clairs et

C.f. la délibération du 5 juillet 2010 du conseil commautaire, annexée au bilan de la concertation.il@a peut
étre consulté sur le site : www.rff.fr.

Code de I'environnement, article R. 122-3 \Lersque la totalité des travaux prévus au progranasieréalisée de
maniere simultanée, I'étude d'impact doit porter $ensemble du programme. Lorsque la réalisatiost e
échelonnée dans le temps, I'étude d'impact de cleadas phases de I'opération doit comporter uneémpgtion
des impacts de I'ensemble du programme.

[m] Ce document peut étre consulté sur le site : veaarmc.fr.
[n] Les décisions administratives dans le domainéeda doivent étre compatibles avec les dispostides schémas

directeurs d'aménagement et de gestion des eat (fml'environnement, article L. 212-1 XI).
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détaillés.

3-3  En ce qui concerne les impacts acoustiques duopet

L'étude d'impact présente les niveaux de bruiaendes des batiments proches des voies ferrégsjrde
et de nuit, dans I'état actuel, dans I'état fuamsde projet et dans I'état futur avec le projet.

L'état futur sans le projet (ou état de référemse)décrit en 2020, en tenant compte de la miseesice

du contournement ferroviaire a grande vitesse dmelliet Montpellier, qui s'accompagnera de la
redistribution des circulations entre la ligne argte vitesse et la ligne actuelle. Au total, le bedes
circulations sur la ligne actuelle sera inférienr2020 a ce qu'il est aujourd’hui. Il en sera deneméu
bruit ferroviaire.

Par rapport a cet état de référence, |'état futac de projet est prévu en 2020 en ajoutant quEkie
Nimes-Montpellier par jour et quatre TER Nimes -Geu-du-Roi par jour.

L'impact acoustique du projet est évalué commertéentre ces deux états futurs. L'étude d'impact
expose qu'aucun batiment ne verra son niveau dedwudacade augmenter de plus de 2 dB(A). Elle
conclut que les objectifs réglementaires [0] sem@spectés et que le maitre d'ouvrage n'est pas ten
d'édifier des ouvrages de protection acoustique.

Cette analyse appelle une observation de la pdee

Les niveaux de bruit futurs sont évalués en 202Mne proche de la mise en service du projet prénue
2013. Or une étude d'impact doit analyser lesfietmanents d'un projet sur I'environnement @
englobe les niveaux sonores émis par une infrasmeianodifiée tout au long de son existence [q].
L'étude d'impact aurait donc di prendre en congpteafic a long terme [r].

L'Ae recommande de modifier I'étude d'impact eseares.

L'étude d'impact expose que la puissance acousémquge par les trains devant circuler de jour aur |
ligne du Grau-du-Roi en 2020 variera :

- ala hausse en raison des quatre TER supplémentai

- a la baisse de 3 dB(A) en raison du remplacemesttraverses en bois existantes par des travemses
béton [s].

[o] Code de l'environnement, articles R.571-4 ettRL-5, et arrété du 8 novembre 1989atif au bruit des
infrastructures ferroviaires

[p] Code de I'environnement, article R. 122-3 Il 2°.

[a] Ainsi que le rappelle Ihstruction relative a la prise en compte du bmgins la conception, I'étude et la réalisation
de nouvelles infrastructures ferroviaires ou l'armgement d'infrastructures ferroviaires existanteste a la
circulaire du 28 février 200lative aux politiques de prévention et de résorptu bruit ferroviaire

[r] L'horizon de long terme est en général pris ain® 20 ans apres la mise en service.
[s] C.f.volume 2 : Le Projet, page 13 ; volume 3 : Etuiteghct, pages 7 et 119 et tableau de la page 163.
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Elle conclut que la combinaison de ces deux effatsira de 2,1 dB(A) la puissance acoustique édese
jour entre le raccordement de Saint-Césaire etde@u-Roi.

Elle précise enfin que cette ligne demeurera ferdaéait en 2020.
Mais il résulte du descriptif et de I'estimatiorsdeavaux que les traverses ne seront remplacé&esugu
guelques dizaines de métres a partir de l'aig@lcfuel reliant la voie 1 a la voie unique, celgisse

inchangé le reliquat d'une quarantaine de kilorsédeecette voie jusqu'au Grau-du-Roi.

Il n'y a donc pas lieu de prendre en compte urt éffia baisse de 3 dB(A) des émissions acoustiques
résultant d'un remplacement des traverses non pa@vie projet.

Ainsi rectifiée, la puissance acoustique émiselgmtrains devant circuler de jour sur la ligneGhau-

du-Roi en 2020 avec le projet augmentera d'envy®dB(A) par rapport a ce qu'elle serait sans le
projet.
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3-4

L'Ae observe que les augmentations des niveauxudedifectant les facades des batiments voisimged’
ligne ferroviaire ne sont pas nécessairement unidament égales a l'augmentation de la puissance
acoustique émise. L'estimation de cette derniérsuffé donc pas a caractériser I'impact acoustidjua
projet en I'absence d'évaluation des niveaux dié émdfagades avec et sans le projet.

Enfin, I'observation faite au 3-3-1 en ce qui coneela date prise en compte pour évaluer les irspact
acoustiques a terme vaut aussi pour la ligne du-@uaRoi.

L'Ae recommande de revoir cette partie de I'étuidepact en :
- adoptant des caractéristiques acoustiques dadderrée cohérentes avec la consistance du projet

- présentant les niveaux de bruit futurs a longegren facades d'au moins un échantillon reprégfenta
des habitations riveraines de la voie ferrée datraccordement de Saint-Césaire et le Grau-du-Roi.

En ce qui concerne les autres chapitres de I'ée d'impact

L'inventaire faunistique et floristigue semble rgdimité a la consultation de la bibliographiedetbases
de données. L'Ae recommande que les secteurs @re faux abords immédiats de la plate-forme
ferroviaire et qui seront remaniés lors des traydassent I'objet d'une prospection en vue d'yatiéte
éventuellement la présence d'espéces protégémns,@étiode favorable a de telles observations.

L'Ae recommande enfin d'adapter le contenu du résumn technique pour tenir compte de facon précise
des modifications demandées au contenu de I'étudpatt.
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