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Procédure d'adoption de 'avis n°Ae 2011-20

Par lettre du 9 mars 2011, le directeur des inmuagires de transport a saisi la formation d'Atéori
environnemental€][du Conseil général de I'environnement et du dipp#ment durable (CGEDD) de
I'étude d'impact du projet d'aménagement du ncetmfaire de Metz.

L'Ae a consulté le préfet de la Moselle au titresds attributions en matiere d'environnement.
L'Ae a également consulté le ministére de la santé.

L'Ae a pris connaissance de l'avis en date du 292041 de la direction régionale de I'environneie
de 'aménagement et du logement de Lorraine.

Sur le rapport de Messieurs Dominique LEBRUN eleSiROUQUES, aprés en avoir délibéré, I'Ae a
adopté le présent avis le 8 juin 2011.

Etaient présents lors de la délibération : MmesrkareLe Gall, Guth, Rauzy, MM. Badré, Barthod,
Caffet, Clément, Creuchet, Lafitte, Lagauterie, iuel) Merrheim, Rouques, Vernier.

En application du § 2.4.1 du reglement intérieuC&EDD, chacun des membres de I'Ae cités ci-dessus
atteste qu'aucun intérét particulier ou élémentsdegs activités passées ou présentes n'est de rgatur
mettre en cause son impartialité dans l'avis a elosar I'étude d'impact du projet d'aménagement du
nceud ferroviaire de Metz.

Etaient absents : Mmes Jaillet, Vestur, M. Letourne

a Ci-apres désignée par Ae.
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Résumé de l'avis

Dans sa configuration actuelle, la gare de MetleVike pourra faire face a l'accroissement prédsill
nombre des voyageurs régionaux sans difficultégetgion des circulations de trains aux heures de
pointe.

Le projet soumis a I'Ae a pour objectif d'accrotaecapacité du nceud ferroviaire de Metz et comsist
principalement en la mise a quais voyageurs dessvdiet 5, des modifications du plan de voies, la
modernisation de la signalisation, le remplacententposte d'aiguillage de Metz-Ville par un poste
informatisé, le rattachement des postes d'aigeilldg Metz-Ville et de Metz-Sablons a un poste de
commande centralisée du réseau de la zone Lodiagddier a Pagny-sur-Moselle.

Réalisés sous la maitrise d'ouvrage de Réseau Herigrance, ces travaux s'accompagneront d'une
réduction de 125 a 100 km/h de la vitesse maxiddimntigny-lés-Metz afin de faciliter I'exploitatio

Les observations de I'Ae portent essentiellement'&ualuation de I'impact sonore. L'Ae recommande
principalement :

- d'exposer les raisons du choix du maitre d'owveadre trois variantes d'exploitation du trafit fr

- de faire porter I'étude acoustique de I'étudmphict sur les abords de la totalité du linéaireoféaire
depuis Montigny-lés-Metz jusqu'a la gare de MetiteVi

- d'estimer le trafic a long terme, en justifiamplrévision faite ;

- de ne prendre en compte I'effet du plafonnemeatuitesses a 100 km/h que pour ceux des trains qui
circulent aujourd’'hui au-dela de cette vitesspper leur vitesse réelle ;

- de présenter les niveaux de bruit actuels etrguéulong terme, de jour et de nuit, en facade des
habitations voisines des voies ferrées depuis Mowptles-Metz jusqu'a la gare de Metz-Ville, et de
supprimer de I'étude d'impact les développemernssufa appel a une méthode globale appliquée en
dehors de son domaine de validité.
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1 Objectifs et consistance du projet

1-1 L'augmentation récente du trafic TER et la n@ireservice de la ligne a grande vitesse Est ontemis
évidence les limites de capacité de la gare de-Midez

Dans sa configuration actuelle, cette gare ne pdaire face a l'accroissement prévisible du nondiee

voyageurs régionaux sans difficultés de gestiorcteslations de trains aux heures de pointe.

1-2 Le projet soumis a I'Ae a pour objectif d'acteoia capacité du nceud ferroviaire de Metz et istas
principalement en :

- la création de quais a voyageurs desservanoies ¥ et 5 de la gare de Metz-Ville ;

- des modifications du plan de voies en gare deMéke et a Montigny-lés-Metz ;
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1-3

2
b
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g

- la modernisation de la signalisation ;
- le remplacement du poste d'aiguillage de MetieVde technologie obsoléete, par un poste infos@éati
- le rattachement des postes d'aiguillage de Mékz-¥t de Metz-Sablons a un poste de commande

centralisée du réseau de la zone Lorraine a édifftagny-sur-Moselle a cété du poste de commande
centralisée de la ligne a grande vitesse.

Ces travaux s'accompagneront d'une réduction dé 128 f] km/h de la vitesse maximale & Montigny-
les-Metz afin de faciliter I'exploitation.

Le maitre d'ouvrage est Réseau Ferré de France.
Dans sa séance du 27 avril 2011, I'Ae a délibaravis n°’Ae 2011-10 relatif au prolongement Vest
du passage souterrain « départ» de la gare de-\Wietz Ce dernier projet est fonctionnellement

indépendant de lI'aménagement du nceud ferroviaildede, mais doit étre réalisé avant afin de limiter
les perturbations de la circulation des trains damtie gare.

Procédures

Le montant des travaux (133 M€) étant supérieusaul réglementaire de 1,9 M€, le projet fait l&tbj
d'une étude d'impaci |

Le projet, qui ne nécessite pas d'extension detiemde la gare, n'est pas soumis a une enquidlieue!
relative aux opérations susceptibles d'affectavifennement].

L'étude d'impact sera mise a la disposition duipdfjl
Le dossier soumis a I'Ae ne comporte pas I'évalnales incidences de l'opération sur les sitesrhlatu

2000 désormais exigée par la réglementafjoi devra étre complété pour respecter formellenuette
réglementation? lors de la mise a la disposition du public.

Et non a 110 km/h comme indiqué par erreur paggell®tude d'impact.
Code de I'environnement, article R. 122-8 I.

Code de I'environnement, 9° de I'annexe | adlariR. 123-1.

Code de I'environnement, article R. 122-12.

Code de I'environnement, 3° de l'article R. 414-#®article R. 414-21.

Il manque au moins la cartographie des sites H&000 et I'exposé des raisons pour lesquellem]etest ou non
susceptible d'avoir une incidence sur un ou plusisites Natura 2000. Cette cartographie et ceisgxpont prévus
par les dispositions du 2° de l'article R. 414-28ilcode de I'environnement.

IAe CGEDD avis délibéré du 8 juin 2011 - aménagement du nceud ferroviaire de Metz page 5 sur 9



Les deux zones de l'aire d'étude acoustique
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3 Analyse de I'étude d'impact
3-1 Evaluation des impacts sonores
3-1-1 Les niveaux sonores affectant les batimemtshas des voies ferrées vont varier :

- a la hausse en raison de l'accroissement du modds circulations de trains et, dans une desntasa
d'exploitation du noceud ferroviaire, en raison deghmentation de la vitesse des trains de fret endm
Metz-Ville ;

- a la baisse en raison de la diminution de lessitanaximale des trains a Montigny-lés-Metz etsdae
autre variante d'exploitation, en raison du déteoment des trains de fret afin qu'ils ne traverphrd la
gare de Metz-Ville.

3-1-2 L'étude d'impact présente deux méthodes désp® de I'évolution des niveaux sonores :

- d'une part le calcul des niveaux de bruit endagdes batiments riverains du domaine ferroviaiiesi
que le prévoit la réglementation acoustiqiie [

- d'autre part une estimation globale de la vammatiles niveaux sonores, mais selon une méthode
appliquée en dehors de son domaine de valiiiitég qui conduit dans le cas d'espéce a des aésult
non représentatifs de I'évolution des niveaux dé bn facade des batimentisdt, en tout état de cause,
ne fournit pas les niveaux de bruit.

L'Ae recommande de supprimer de I'étude d'impactéeloppements faisant appel a cette méthode et
de s'y limiter au calcul et & la présentation desaux de bruit en fagade prévus par la réglementat

3-1-3 L'étude d'impact analyse les effets acoussigiee trois variantes d'exploitation du nceud feaio®ide
Metz, qui ne différent qu'en ce qui concerne lams de fret.

Dans la variante 1, les trains de fret traversargdre de Metz-Ville, comme aujourd’hui, mais a une
vitesse portée de 30 a 60 km/h. Pour respectéglamentation acoustique, l'adoption de cette ntia
nécessiterait |'édification d'écrans anti-bruitiesonorisation de facade de divers batimefjts [

Dans la variante 2, les trains de fret ne travergks la gare de Metz-Ville et sont détournéslasivoies
dites de contournement fret de Metz. Si cette nggiast la plus favorable pour les riverains dgale de

h Code de l'environnement, articles R.571-4 et R-5 et arrété du 8 novembre 1988atif au bruit des
infrastructures ferroviaires

i La méthode utilisée dans I'étude d'impact repageusie équation reliant la variation du niveau deitbaux
variations du nombre des trains et des vitessette €quation n'est exacte que si tous les trainsidentiques et
circulent a la méme vitesse. Or I'étude d'impagiligpe cette équation a des trains différents, aerevient a
additionner arithmétiquement des niveaux de buprimés en dB(A) alors que le cumul de ces nivedeibruit ne
peut se faire que par la formule d'addition quaguwat rappelée par la circulaire du 25 juillet 19@fative au
classement des infrastructures de transports tages

j  Par exemple, cette méthode conduit a estimer @ dB(A) l'augmentation globale du niveau de beantgare de
Metz dans le cas de la variante 1 alors que lesanix de bruit calculés en facade des batimententadie +0,3 a
+7,0 dB(A) selon les batiments et les étages.

k Mesures qualifiées de « compensatoires » dansdéétlimpact alors qu'il s'agit de mesures « réest» de
l'impact.
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Metz-Ville, I'étude d'impact ne fournit pas d'élénged'appréciation des impacts acoustiques auxdabor
des voies de contournement fret.

Dans la variante 3, les trains de fret traversargdre de Metz-Ville a la vitesse inchangée derithk
Selon l'étude d'impact, le respect de la réglenientacoustique ne nécessiterait pas la réalisateon
protections acoustiques en cas d'adoption de \catiEnte.

En conclusion de cet exposé, I'étude d'impact mend laconiquement que le maitre d'ouvrage a retenu
la variante 3, sans fournir la moindre explication.

L'Ae rappelle qu'une étude d'impact doit préseleteraisons pour lesquelles, notamment du poinvude
des préoccupations d'environnement, le projet ptésa été retent]] Elle recommande de compléter
I'étude d'impact pour satisfaire a cette obligatidggiementaire et pour fournir au public une infation
claire conforme a cette obligation.

3-1-4 L'analyse acoustique de la variante 3 retgramde maitre d'ouvrage appelle des observatioria gart
de 'Ae.

L'aire d'étude se compose des deux zones ou sffeatués des travaux ferroviaires, I'une a Momntign
les-Metz et l'autre en gare de Metz-Ville, et digta de 900 métres environ.

Entre ces deux zones, les niveaux de bruit seffattés par les variations du nombre et des vitedss
trains résultant de la modification de l'infrastire. L'analyse acoustique de I'étude d'impactitadoac
dd porter aussi sur cette zone intermédiaire.

Les niveaux de bruit futurs sont évalués en 2020né¢ proche de la mise en service du projet préuue
2015. Or une étude d'impact doit analyser lessffetmanents d'un projet sur I'environnemé&htde qui
englobe les niveaux sonores émis par une infrasteianodifiée tout au long de la vi€).[L'étude
d'impact aurait donc di prendre en compte le téafang terme.

Si I'étude d'impact présente les niveaux de butileds et, sous la réserve qui précéede, les niveaux
bruit futurs affectant de jour et de nuit les fagmdes habitations riveraines de la gare de Mdkz;élle
se borne pour le secteur de Montigny-lés-Metz :

- a présenter des cartes a partir desquelles qgreuedéduire avec précision les niveaux de bruglism
seulement les situer dans des intervalles de 5 d@é&mplitude ;

- a évaluer a -2,2 dB(A) I'évolution globale deseiux de bruit, mais par la méthode dont on a vu au
§ 3-1-2 gu'elle était utilisée en dehors de sonainende validité. De plus, cette diminution du aive
de bruit résulte directement d'une réduction ded 280 km/h de la vitesse effective de tous leadra
ce qui suppose, et n'est pas justifié dans I'étlidgpact, que tous les trains circulent aujourd@ui
125 km/h.

L'Ae recommande :

|  Code de I'environnement, article R. 122-3 |l 3°.
m Code de I'environnement, article R. 122-3 Il 2°.

n Ainsi que le rappelleliistruction relative a la prise en compte du bmsins la conception, I'étude et la réalisation
de nouvelles infrastructures ferroviaires ou l'aragement d'infrastructures ferroviaires existanfemte a la
circulaire du 28 février 200lative aux politiques de prévention et de résorptiu bruit ferroviaire

o L'horizon de long terme est en général pris annmad ans apres la mise en service.
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3-2

- que l'étude acoustique de I'étude d'impact pantdes abords de la totalité du linéaire ferroeiaiepuis
Montigny-les-Metz jusqu'a la gare de Metz-Ville ;

- que soit estimeé le trafic a long terme, en jigtif la prévision faite ;

- que soient présentées les vitesses actuellerratiyees par les trains de voyageurs et de frguele
plafonnement des vitesses a 100 km/h ne soit prisoenpte que pour ceux des trains qui circulent
aujourd'hui au-dela de cette vitesse, et pouniitesse réelle ;

- que soient présentés les niveaux de bruit acaidlgurs a long terme, de jour et de nuit, eradiecdes
habitations voisines des voies ferrées depuis Moptles-Metz jusqu'a la gare de Metz-Ville.

Autres chapitres de I'étude d'impact

Pour le reste, I'étude d'impact n'appelle que petothmentaires.

Elle mentionne la réalisation de quelques travaeixsdperstructure (construction de deux locaux de

service d'un seul niveau et couverture des quais5} dans les abords de plusieurs monuments slassé

L'effet sur le paysage sera modeste.

Les plans des travaux ferroviaires fournis en aankxsont trop détaillés et complexes. Pour la bonne

information du public, I'Ae recommande d'inséremsiBétude d'impact un plan schématique s'inspdant

celui qui est produit en page 16 de la note denggat du dossier d'avant-projet

L'Ae recommande d'adapter le contenu du résuméeaubmique pour tenir compte de fagon précise des
modifications demandées au contenu de I'étude démp
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